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REGIONAL TRANSPORTPLAN 2022-2033 - INNSPILL

BAKGRUNN

Nordland fylkeskommune skal na ga i gang med & utarbeide regional strategisk transportplan Nordland (RTP)
for perioden 2022-2033 og tilhgrende handlingsprogram, som legges fram for fylkestinget rundt arsskiftet
2021/2022. RTP skal omhandle hele transportsystemet i fylket og i tillegg temaer utenfor fylkeskommunen sine
ansvarsomrader. Planarbeidet tar utgangspunkt i gjeldende RTP med tilhgrende handlingsprogram.

Salten Regionrad er invitert til 8 komme med innspill til prosessen og bedt om a koordinere med kommunene.
Innspillene har vaert delt opp i to «oppdrag». Oppdrag 1 har veert behandlet administrativt i kommunen og gikk
pa behov, utfordringer og utviklingstrekk. | oppdrag 2, som legges fram her, gnskes det innspill til prioriteringer
av konkrete prosjekter

Kommunen er gitt frist til 10. mai for 3 komme med innspill.

TIDLIGERE INNSPILL

R@dgy har jobbet mye med fylkeskommunen om samferdsel, og gitt flere hgringsuttalelser blant annet om
hurtigbat og ferge. Det ble gitt innspill til forrige revidering av RTP i formannskapets vedtak 014/2017: Regional
transportplan Nordland, handlingsprogram 2018-2021: Hgring.

Listen over konkrete prosjekter som ble spilt inn da er:

e  Krysning Holandsfjorden FV 17

e  Kryssing av sundet Gjergy-Rangsund

e Asfaltering av Segelforveien FV 437

e Nytt tidsmessig fergemateriell i Rodgybassenget

Kommunen har ogsa gitt flere innspill og hatt mgter om rutetider o.l. Dette skal det ikke gis innspill pa til RTP.

Trafikksikkerhetsplanen ble sist revidert i 2011, men har flere konkrete punkter. Kapittel fire Handlingsplan
fysiske tiltak legges ved.

K-sak 032/2017: Fremtidig ferge- og hurtigbattilbud i Nordland: Hgringsuttalelse har flere forslag til konkrete
tiltak og prioriteringer. Seerutskrift av hgringsuttalelsen legges ved.

Hgringsuttalelsen som ble gitt til planprogram for regional plan for arealforvaltning i Nordland, k-sak 066/2020,
er relevant, men har ikke konkrete forslag. | arbeidet med kommuneplanens samfunnsdel ble bade krysning av
Holandsfjorden og bruforbindelse Rangsund-Gjergy-Rgdgy diskutert, samt a jobbe for bedre
trafikknutepunkter. Samfunnsdelen sier noe om hva Rgdg@y skal jobbe for i kapitelet om arealstrategier:
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e Jobber for bedre kommunikasjonsmuligheter
o For a fa gkt frekvens pa bat og fergeavganger
o For ana et stgrre bo- og arbeidsmarked lokalt og regionalt
o For gkt beredskap og adgang til markedet
o For bedre trafikknutepunkter — saerlig der vei mgter hav

Det er nedsatt arbeidsgruppe i samarbeid med Melgy kommune som jobber med FV 17 Storvika-Reppen.
Arbeidsgruppe og mandat ble behandlet i k-sak 010/2019: Storvika-Reppen: Arbeidsgruppe og finansiering av
videre arbeid.

Det er vedtatt flere reguleringsplaner som kan pavirke fylkesveier, hurtigbatanlgp og fergeleier.

Oppdrag 1 av denne RTP-revisjonen ble behandlet administrativt, og formannskapsmedlemmene fikk mulighet
til 8 komme med innspill. Salten Regionrad samlet uttalelsene fra kommunene og behandlet saken i SR-sak
10/21. Rpdgys innspill og vedtaket fra Salten Regionrad er vedlagt.

Innspillene i oppdrag 1 var knyttet til den strategiske delen av Regional Transportplan, med fokus pa dagens og
framtidige behov og utviklingstrekk som har betydning for utviklingen av transportlgsninger. Konkret ba
fylkeskommunen om innspill pa tre punkter:

1. Viktigste transportbehovenei dag og i framtiden
2. Stgrste utfordringenei dag og i framtiden
3. Viktigste utviklingstrekksom vil pavirke transportbehovene og transportlgsningene fremtiden

OPPDRAG 2

| «oppdrag 2» ber Nordland fylkeskommune na om innspill til prioriteringer av konkrete prosjekter, tiltak og
Igsninger innen 1. september 2021. Salten regionrad skal sende felles innspill for Salten-kommunen og ber om

innspill innen 10. mai 2021.

Ogsa pa dette oppdraget er det dessverre korte frister med tanke pa saksgang bade internt i kommunene og i
Salten Regionrad. Prosessen rundt dette ble diskutert i regionradets styre 19. mars, og det ble besluttet en
fgrste behandling i Salten Regionrads mgte 3-4. juni, hvor hovedprioriteringer kommer pa plass. Deretter
formelt vedtak av endelig innspill i Salten Regionrads mgte 16-17. september.

Salten regionrad ber om:

e Innspill fra alle kommunene til konkrete prosjekter, tiltak og Igsninger man ser behov for pa
samferdselsomradet fra 2022 og fremover.

e  Prioritering og begrunnelse for tiltakene.

e Innspill kan gjelde alle transportformer (myke trafikanter, bil (i praksis vei), bat, ferje, bane,
fiskerihavner).

e Innspill skal/kan omfatte bade investeringsprosjekter/-tiltak, vedlikehold og drift.

e Innspill skal/kan omfatte bade fylkeskommunale og statlige tiltak. (RTP er i hovedsak en plan for
fylkeskommunen, men de gnsker samtidig a se dette i sammenheng ogsa med prosessen fram mot
neste Nasjonal Transportplan — NTP

Sekretariatet i Salten Regionrad vil i utarbeidelsen til felles innspill ta utgangspunkt i innspillene fra
kommunene, og i tillegg Saltenstrategiene, tidligere vedtatte prinsipper for samferdselsprioriteringer og
tidligere prioriteringer/innspill til hhv. Nasjonal Transportplan og Regional Transportplan, samt status pa
relevante prosjekter/tiltak.
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VURDERING

Handlingsrommet i denne saken er stort, og vedtak vil ikke ha direkte pkonomiske eller administrative
konsekvenser. Innspill fra kommunen skal behandles sammen med innspill fra andre kommuner i Salten
Regionrad som sender fylket et felles innspill pa vegne av alle kommunene.

Det legges ikke fram forslag til konkrete prosjekter/tiltak i denne saken. Det er per na ikke kartlagt mulige nye
prosjekter i kommunen. Flere av tidligere foreslatte tiltak er ikke prioritert i gjeldende RTP, og kan veere
aktuelle nar den na skal revideres.

Forslag til tiltak skal prioriteres og begrunnes.

VEDLEGG

Brev. Innspill til Regional transportplan 2022-2033 — Oppdrag 2 — Salten regionrad

Presentasjon om RTP-prosess fra mgte 17.3.2021 — Nordland fylkeskommune

Brev. Innspill til Regional transportplan 2022-2033 — Oppdrag 1 — Salten regionrad

Innspill til oppdrag 1 — Redgy kommune

Saerutskrift SR-sak 10/21: Innspill til Regional transportplan 2022-2033 for Nordland

Seerutskrift k-sak 014/2017: Regional transportplan Nordland, handlingsprogram 2018-2021: Hgring
Kapittel fire fra Redgy kommunes trafikksikkerhetsplan

Seerutskrift k-sak 032/2017: Fremtidig ferge- og hurtigbattilbud i Nordland: Hgringsuttalelse
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RADMANNENS INNSTILLING

Rodey kommune foreslar fglgende tiltak til Regional transportplan Nordland 2022-2033 i prioritert rekkefglge:

P WwNeE

pdey kommune, 13.04.2021

(et Cgu =B _ I/A Moy

Kitt Grgnningszeter Kristian A. Moen

Radmann Prosjektleder




Utskrift av meteprotokoll

for Redey formannskap onsdag den 20. april 2021 ved Redey radhus

Av 5 medlemmer var S tilstede (medregnet metende varamedlemmer).

Sak 030/2021: REGIONAL TRANSPORTPLAN 2022-2033 — INNSPILL
Jf. saksutredning 05621

Radmannens innstilling:
Rpdgy kommune foreslar fglgende tiltak til Regional transportplan Nordland 2022-2033 i
prioritert rekkefglge:

1.

2¢
3.
4.

Forslag fra Inger Monsen, Sara Lorentzen og Lars Petter Abelsen:
Redgy kommune foreslar fglgende tiltak til Regional transportplan Nordland 2022-2033 i
prioritert rekkefglge:

1. Kryssing av Holandsfjorden FV17 (Storvika — Reppen).

2. Kryssing av sundet mellom Gjergy — Rangsund.

3. Nytt tidsmessig fergemateriell pa fergestrekningen Jektvik-Kilboghamn.

4. Asfaltering av Segelforveien FV437.

5. Bedre internkommunikasjon i kommunen — mulighet for pendling ut/inn.
Vedtak:

Som forslaget. Enstemmig.

Rett utskrift
Rodpy kommune, formannskapskontoret den 22.04.2021

Foae QS; evoll

June Seljevolt,_konsulent




Salten
Regionrad

Til
Kommunene i Salten

Bodg, 23. mars 2021

Innspill til Regional Transportplan 2022-2033 — oppdrag 2

| forbindelse med arbeidet med Regional transportplan for Nordland (RTP), ber Nordland
fylkeskommune na om neste innspill fra kommunene — via regionradene/interkommunale politiske rad.

Farste innspill (coppdrag 1») gjaldt hovedutfordringer pa transportomradet. Dette innspillet ble vedtatt
i Salten Regionrad i februar og sendt som innspill pr 1. mars.

| «oppdrag 2» ber Nordland fylkeskommune na om innspill til prioriteringer av konkrete prosjekter,
tiltak og lasninger innen 1. september.

Ogsa pa dette oppdraget er det dessverre korte frister med tanke pa saksgang bade internt i
kommunene og i Salten Regionrad. Prosessen rundt dette ble diskutert i regionradets styre 19. mars,
og det ble besluttet en ferste behandling i Salten Regionrads mgte 3-4. juni, hvor hovedprioriteringer
kommer pa plass. Deretter formelt vedtak av endelig innspill i Salten Regionradds mate 16-17.
september.

Dette gir falgende plan:

23. mars: Utsending av bestillingen til kommunene

10. mai: Frist for innspill fra kommunene til Salten Regionrad sekretariat

Rundt 19.-20. mai: Styrebehandling, fgr utsending til Salten Regionrad

3-4. juni: Farste behandling i Salten Regionrad hvor hovedprioriteringer, spesielt pa vei,
gjares.

27. august: Styrebehandling av forslag til endelig innspill

e 1. september: Frist for innsending til Nordland fylkeskommune

e 16-17. september: Endelig behandling i Salten Regionrad, med ettersending av vedtak il
Nordland fylkeskommune.

P& grunnlag av ovenstaende, ber Salten Regionrad om:
- Innspill fra alle kommunene til konkrete prosjekter, tiltak og Igsninger man ser behov for pa
samferdselsomradet fra 2022 og fremover.
- Prioritering og begrunnelse for tiltakene
- Innspill kan gjelde alle transportformer (myke trafikanter, bil (i praksis vei), bat, ferje, bane,
fiskerihavner).

Besgksadresse: Sjggata 27, 8006 Bodgo
Postadresse: Postboks 915, 8001 Bodga
Telefon: 75 54 86 00 | Web: www.salten.no | E-post: regionradet@salten.no

Beiarn Bodo Fauske Gildeskal Hamaroy Melgy Raday Saltdal Steigen Sorfold

Vedlegg 1


slavak
Tekstboks
Vedlegg 1



Salten
Regionrad

Innspill skal/kan omfatte bade investeringsprosjekter/-tiltak, vedlikehold og drift.

Innspill skal/kan omfatte bade fylkeskommunale og statlige tiltak. (RTP er i hovedsak en plan
for fylkeskommunen, men de gnsker samtidig & se dette i sammenheng ogsa med prosessen
fram mot neste Nasjonal Transportplan — NTP.

Sekretariatet i Salten Regionrad vil i utarbeidelsen til felles innspill ta utgangspunkt i innspillene fra
kommunene, og i tillegg Saltenstrategiene, tidligere vedtatte prinsipper for samferdselsprioriteringer og
tidligere prioriteringer/innspill til hhv. Nasjonal Transportplan og Regional Transportplan, samt status
pa relevante prosjekter/tiltak.

Pa bakgrunn av dette, ber vi om skriftlige innspill fra kommunene innen 10. mai.
Innspill sendes per.qgaute.pettersen@salten.no.

Relevant bakgrunnsinformasjon:

Presentasjon fra Nordland fylkeskommune i mate 17.03.2021 finnes vedlagt.

Informasjon om fylkeskommunens arbeid med Regional Transportplan finnes her:
https://www.nfk.no/tienester/kollektiv-og-veg/samferdselsplanlegqging/regional-transportplan/
Salten Regionrads innspill p4 «oppdrag 1» finnes her:
https://salten.no/sites/s/salten.noffiles/srsak 1021 _vedtak _innspill til regional transportpla
n 20222033 for nordland.pdf

Ta gjerne kontakt med undertegnede for eventuelle spgrsmal eller behov for mer
bakgrunnsinformasjon. E-post per.gaute.pettersen@salten.no / tIf. 97724555.

Med vennlig hilsen

Per Gaute Pettersen (sign.)
Prosjektleder Samferdsel i Salten
Salten Regionrad

Arkiv: N:/RegionR/Prosjekt/180 — Samferdsel i Salten 2020-2023/Brev
Br210323 — til kommunene — Innspill til RTP2

Besgksadresse: Sjggata 27, 8006 Bodgo
Postadresse: Postboks 915, 8001 Bodga
Telefon: 75 54 86 00 | Web: www.salten.no | E-post: regionradet@salten.no

Beiarn

Bodo Fauske Gildeskal Hamaroy Melay Raday Saltdal Steigen Sorfold



¥ Nordlond

FYLKESKOMMUNE

Innspillsmgte om Regional transportplan

Bent-Joacim Bentzen
18.03.2021
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FYLKESKOMMUNE
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Vedlegg 2
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Tekstboks
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Program

Velkommen og overordnede faringer for arbeidet med RTP, v/IBent-Joacim Bentzen

Orienteringer, inntil 30 min for hver organisasjon
= Viktigste transportbehovene i dag og i framtiden

= Stgrste utfordringene i dag og i fremtiden
= Viktigste utviklingstrekk som vil pavirke transportbehovene og
transportlgsningene i fremtiden

Diskusjon underveis i mgte
Vegen videre, v/Bent-Joacim Bentzen

Nerdlond NN R L | RN



Overordnede fgringer for arbeidet med RTP

 Politisk plattform for fylkesradet i Nordland 2019-2023

* Regional planstrategi er det viktigste overordnede politiske
styringsverktgy for samfunnsutvikling i fylkeskommunen
— Oversikt over sentrale utviklingstrekk i fylket
— Vurdering av utfordringer og muligheter for utvikling
— Mal for utviklingen i fylket
— Bestemmer hvilke regionale planer som skal utarbeides i 4-ars perioden

« Regional planstrategi legges ut pa offentlig hgring far paske

« Fylkestinget besluttet i desember i fjor om a rullere gjeldende
RTP

" FYLKESKOMMUNE



Nasjonale forventninger til kommunal
og regional planlegging

« Planlegging som verktgy for helhetlig og
baerekraftig utvikling

» Vekstkraftige regioner og lokalsamfunn i

hele landet . m
Tl

z UTRYDDE

» Beerekraftig areal- og transportutvikling s:%::::fm:z:""

. -

« Byer og tettsteder der det er godt & bo

Nordland

FYLKESKOMMUNE

INNOVASION 06
INFRASTRUKTUR

GOD LIKESTILLING R[NT VANN 06 GODE
UTDANNING MELLOM KJONNENE SANIMRFGRIIUI.D




Hva er RTP?

 Politikkutforming innen samferdselsomradet Drift Vedlikehold

« Skal vise hvordan fylkeskommunen prioriterer

Kollektiv og

Investering mobilitet

* Legge grunnlaget for god dialog

.~ FYLKESKOMMUNE



Viktige temaer i RTP

- Trafikksikkerhet N
« Klima og miljg Tema delt pa:
« Fylkesvegnett og ferjesamband +  Hovedmal

« Kollektivtransport og mobilitet >~  Delmal

« Strategier
« Tiltak

* Neeringstransporter
* Regionforstarring
« Gaende og syklende )

Vektlegges seerlig:

» «Fra kyst til marked» - strateqi

* Areal- og transportplanlegging

* FNs beerekraftmal

« Omlegging til grgnt skifte i transportsektoren

W Hlond

\// FYLKESKOMMUNE



Nordland

FYLKESKOMMUNE

Innlegg {ra organisasjonene

Indre Helgeland Regionrad

YeVWVH

Salten |
Regionrad ™



Planprosess

« Planprogram — Varen 2021
— Fastlegge innholdet i RTP
— Avklare formal med planen
— Klargjgre organisering av arbeidet

— Klargjgre planprosess, framdrift og Krav til hgring/offentlig ettersyn
opplegg for medvirkning

« Strategidokument — Hgsten 2021
— Hovedmal
— Delmal
— Strategi

 Handlingsprogram — Arsskiftet
2021/2022

— Konkrete tiltak

FYLKESKOMMUNE



Oppdrag 2 - Skriftlig innspill om prioriteringer pa transportomradet
— Frist 1. september

Grunnlag:

Skal ivareta bade innbyggere, arbeidspendling, skolereiser, gvrige reisende og
naeringslivets transportbehov

— Trafikksikkerhet, framkommelighet, beredskap, transportsikkerhet og mobilitet

* Gjelder alle transportformer
— Myke trafikanter, bil, buss, bat, ferje, fly, bane, fiskerihavner

 Prioriteringene skal omfatte bade investeringsprosjekter/-tiltak, vedlikehold og drift
— RTP skal sgke a prioritere mellom formalene

« Gjelder bade fylkeskommunalt og statlig ansvﬁ-s,ﬁomijé;{de

~”  FYLKESKOMMUNE



Oppdrag 2 - Skriftlig innspill om prioriteringer pa transportomradet

« Bakgrunn for oppdraget er a sgke svar pa hvordan vi kan lgse de utfordringene dere har spilt inn med tanke pa
viktige transportbehov, store utfordringer og viktige utviklingstrekk som vil pavirke transportbehovene og
transportlgsningene — Bade kort og lengre sikt

« Innspillene til konkrete prosjekter, tiltak og lgsninger bar veere i prioritert rekkefglge for hver av transportformene

« Oppfordrer til & veere sa konkrete og gkonomisk realistiske som mulig i prioriteringene - Unnga lange gnskelister
« Kommuner oppfordres til a fremme innspill gjennom sine Interkommunal politisk rad
« Det er gnskelig med kortfattede skriftlig innspill, og gjerne med oppsummering i punkter

— Evt. mer utfyllende kommentarer kan benyttes som vedlegg til innspillene

— Utvikles felles mal pa hvordan oppdraget skal besvares

« Sendes ut formel skriftlig invitasjon til oppdrag 2

Oppfolgingsmgate i etterkant av skriftlig innspill for neermere g;ennomgang 0g dlsku310ner 2 September

" FYLKESKOMMUNE



Avslutning

RS T LTI TR ET LT O T T, Y
A B L . kL 5 g "2 T

PAT CRECRVTY WA AT TINIR PN RIVAT Ty a7y AN ALEAY
4

|' P~ .

0 i\ N
y - 3 : .\'-*'.
'y S '\ -
\ - g
.

L ! Veseny

- Q' (3 .:‘ . . -\‘ .
' Y
“\.“j\"‘

A.‘ -. b



Salten
Regionrad

Til
Kommunene i Salten

Bodg, 17. desember 2020

Innspill til Regional Transportplan 2022-2033

Nordland fylkeskommune har satt i gang arbeidet med rullering av Regional transportplan for
Nordland. Se brev sendt til kommuner og regionrad 15.12.2020.

Fylkeskommunen ber om skriftlig innspill pa hovedutfordringer innenfor transportomradet, og
oppfordrer kommunene til & gi felles innspill gjennom sine regionrad. Vi tar derfor sikte pa & utarbeide
innspill fra Salten Regionrad, basert pa innspill fra kommunene.

Vi ser for oss fglgende prosess:
- Kommunene gir innspill til Salten Regionrad innen 18. januar
- Sekretariatet utarbeider et forslag til felles innspill som behandles i styret i Salten Regionrad
29. januar, og deretter i Regionradet 18.-19. februar.
- Vedtatt innspill sendes Nordland fylkeskommune innen fristen 1. mars

Innspillene i denne runden vil vaere knyttet til den strategiske delen av Regional Transportplan, med
fokus pa dagens og framtidige behov og utviklingstrekk som har betydning for utviklingen av
transportlgsninger. Konkret ber fylkeskommunen om innspill pa tre punkter:

1. Viktigste transportbehovene i dag og i framtiden

2. Stgrste utfordringene i dag og i framtiden

3. Viktigste utviklingstrekk som vil pavirke transportbehovene og transportlgsningene
fremtiden

Merk at fylkeskommunen i denne omgangen ikke ber om innspill til konkrete tiltak (prosjekter/
Igsninger) — dette vil komme i neste runde knyttet til utarbeidelse av handlingsplan til hgsten. De ber
heller ikke om forslag til konkrete ruteplaner/-tider, som vil ivaretas i regionale rutemgter.

Pa bakgrunn av dette, ber vi om skriftlige innspill fra kommunene knyttet til de tre punktene
ovenfor.

Sekretariatet i Salten Regionrad vil i utarbeidelsen til felles innspill ta utgangspunkt i de nylig vedtatte
Saltenstrategiene, samt tidligere vedtatte prinsipper for samferdselsprioriteringer og innspill til hhv.
Nasjonal Transportplan og Regional Transportplan. | tillegg er det viktig at kommunene bidrar til &
konkretisere de behov, utfordringer og utviklingstrekk man opplever lokalt. Stikkord her vil kunne veere

Besgksadresse: Sjggata 27, 8006 Bodg
Postadresse: Postboks 915, 8001 Bodg
Telefon: 75 54 86 00 | Web: www.salten.no | E-post: regionradet@salten.no

Beiarn Bodg Fauske Gildeskal Hamargy Melay Reday Saltdal Steigen Sarfold
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Salten
Regionrad

dagens og framtidige forhold knyttet til pendling (arbeid og skole), tilgang til service, fritid, reiseliv og
ikke minst transportbehov knyttet til eksisterende og framtidig naeringsaktivitet.

Innspill sendes per.gaute.pettersen@salten.no. Frist for innspill er 18. januar.

Relevant bakgrunnsinformasjon:
- Brev fra Nordland fylkeskommune 15.12.2020 finnes vedlagt.
- Informasjon om fylkeskommunens arbeid med Regional Transportplan finnes her:
https://www.nfk.no/tienester/samferdsel/samferdselsplanlegging/regional-transportplan/

Ta gjerne kontakt med undertegnede for eventuelle spgrsmal eller behov for mer
bakgrunnsinformasjon. E-post per.gaute.pettersen@salten.no / tif. 97724555.

Med vennlig hilsen

Per Gaute Pettersen (sign.)
Prosjektleder Samferdsel i Salten
Salten Regionrad

Arkiv: N:/RegionR/Prosjekt/180 — Samferdsel i Salten 2020-2023/Brev
Br201217 — til kommunene — Innspill til RTP

Besgksadresse: Sjggata 27, 8006 Bodg
Postadresse: Postboks 915, 8001 Bodg
Telefon: 75 54 86 00 | Web: www.salten.no | E-post: regionradet@salten.no

Beiarn Bodo Fauske Gildeskal Hamargy Melay Reday Saltdal Steigen Sarfold
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Vedlegg 4

Kristian Moen

Fra:

Sendt:

Til:

Kopi:
Emne:

Hei

Kristian Moen

mandag 18. januar 2021 15:02

Per Gaute Pettersen

Kitt Grgnningsaeter; Inger Monsen
SV: Innspill til Regional Transportplan

Sender over noen kulepunkter fra Rgdgy. Navaerende behov henger sapass tett sammen med navarende tilbud at
jeg ikke har gatt inn pa det med mindre det er utfordringer. Haper dette er nyttig og at formatet er greit. Si gjerne
fra om du trenger noe mer.

Fra samfunnsdelen i Rgdgy er det vedtatt a jobbe for bedre kommunikasjonsmuligheter, med fire underpunkter:

For a fa gkt frekvens pa bat- og fergeavganger

For a na et stgrre bo- og arbeidsmarked lokalt og regionalt
For gkt beredskap og adgang til markedet

For bedre trafikknutepunkter — szerlig der vei mgter hav.

Utviklingstrekk befolkning/tjenester:

Kommunen gnsker i stor grad a opprettholde dagens bosettingsstruktur og forventer ingen bra endringer
der.

Framover far vi faerre i arbeidsf@r alder per pensjonist, som vil gi store utfordringer for helse- og
omsorgstjenestene. | dag har vi ikke praktisk mulighet til & yte hjemmetjenester i enkelte kretser/gyer. Dette
vil bli viktigere etter hvert som kapasiteten i kommunen ellers blir darligere.

Det bygges helsehus i Jektvik. Flere helsetjenester inkl. lege vil flyttes dit.

Kommunens innbyggere reiser bade sgrover og nordover nar de skal ha regionsenterfunksjoner, avhengig av
hvor de bor.

Utviklingstrekk nzering:

Det er flere st@rre prosjekter under planlegging og utvikling i Redgy som kan pavirke transportbehovet:
o Utvidelse av smoltanlegg i Reppen
o Oppstart av landbasert oppdrett ved Redgya
o Oppstart av makroalgeproduksjon ved Rangsund
o Utvidelse av handelsomradet pa Vagaholmen
o Mulighet for nytt smoltanlegg pa Klubban i Vaerangfjorden
For @ na et stgrre bo- og arbeidsmarked er det viktig med faste veiforbindelser.
Neeringslivet er avhengige av at rutetider koordineres med f.eks. melkebilen
Smoltanleggene, med mulig etablering ogsa i Holandsfjorden, gir gkt behov for transport over
Holandsfjorden.

Generelle utfordringer

@kende turisme gir store kapasitetsutfordringer. Spesielt pa fergene, men ogsa hurtigbat, vei, rasteplasser,
osv. Dette pavirker annen person- og varetransport. Prognoser sier turismen i regionen vil gke.

Flere av sambandene i Rgdgy har utfordringer med innstillinger. Dette gjelder spesielt Rgdgyruta (18-411),
NEX 1, og Jektik-Kilboghamn-ferga.

Innstillinger gjgr planlagte reiser uforutsigbare og det mangler vanligvis alternativ transport. Det gir hgy
risiko for @ «strande».

Kansellering av Jektvik-Kilboghamn-ferga gj@r at Redgybassenget ogsa kanselleres fordi fgrstnevnte blir
liggende ved kaia i Jektvik.

Hyppige ruteendringer gir uforutsigbarhet for eksisterende og potensielle bedrifter.
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e Det eringen hurtigladere for elbil i kommunen. Gir vansker for tilreisende, og bremser antakeligvis
elbilovergangen lokalt.

e Det er lav frekvens pa kollektivtransport i kommunen som gjgr at mange er avhengige av bil. Dette gir
spesielt utfordringer for de som ikke kan kjgre selv.

e | omrader av kommunen har barn og unge fa eller ingen pa samme alder a veere med i gang/sykkelavstand.
De ma ofte kjgres eller er avhengig av bat/ferge for 8 mgte andre.

e FV 17 er eneste omkjgring mellom nord og sgr nar Saltfjellet er stengt. Fergene over Holandsfjorden og
Jektvik-Kilboghamn er flaskehalser, og vi jobber for fergefri forbindelse over Holandsfjorden.

Med vennlig hilsen

Kristian A. Moen
Samfunn og naering
Telefon: 75 09 80 86

—=/ Rgdgy kommune

Lyarfalder wnder Palaracrelon

Fra: Per Gaute Pettersen [mailto:Per.Gaute.Pettersen@salten.no]

Sendt: onsdag 6. januar 2021 14.03

Til: Ida Maria Pinnergd <ida.maria.pinnerod@bodo.kommune.no>; andre.kristoffersen@beiarn.kommune.no;
monika.sande@beiarn.kommune.no; marlen.berg@fauske.kommune.no; pedbjo@gildeskal.kommune.no;
britt.kristoffersen@hamaroy.kommune.no; sigurd.stormo@meloy.kommune.no; Inger Monsen
<Inger.Monsen@rodoy.kommune.no>; Bjgrn Pedersen <bjo-p4@online.no>; rune.berg@saltdal.kommune.no;
aase.refsnes@steigen.kommune.no; ordforer@sorfold.kommune.no; Ole Petter Nybakk
<ole.p.nybakk@beiarn.kommune.no>; Rolf Kare Jensen <Rolf.Kare.Jensen@bodo.kommune.no>;
helge.akerhaugen@fauske.kommune.no; mikgei@gildeskal.kommune.no; eirik.hopland@hamaroy.kommune.no;
adelheid.kristiansen <adelheid.kristiansen@meloy.kommune.no>; Kitt Grgnningsaeter <kg@rodoy.kommune.no>;
Ronny.Seljeseth@saltdal.kommune.no; tsl <tsl@steigen.kommune.no>; stig.holtedahl
<stig.holtedahl@sorfold.kommune.no>; Kristian Moen <Kristian.Moen@rodoy.kommune.no>;
ivar.skogset@saltdal.kommune.no; per.braseth@hamaroy.kommune.no; frank.movik
<frank.movik@beiarn.kommune.no>; Bjgrn Tore Olsen <Bjorn.Tore.Olsen2@bodo.kommune.no>; Andreas Sletten
<andreas.sletten@steigen.kommune.no>; Renee Normann <renee.normann@fauske.kommune.no>; Kjersti Bye
Pedersen <Kjersti.Bye.Pedersen@salten.no>

Emne: SV: Innspill til Regional Transportplan

Viktighet: Hpy

Hei, og Godt Ar!

Viser til mail sendt fra undertegnede 17.12.2020 om innspill til Regional Transportplan, samt etterfglgende diskusjon
om behov for lengre frist med tanke pa tid til politisk behandling i kommunene.

Dette ble diskutert pa mgte mellom Salten-ordfgrerne i gar ettermiddag, hvor jeg ga en orientering omtrent som
folger:

- Prosessen med innspill til Regional Transportplan (RTP) gar i to runder. Fgrst en runde med overordnede behov
og utviklingstrekk na i var, og deretter en ny runde i hgst med prioritering av konkrete innspill til
prosjekter/tiltak.

- ldenne fgrste innspillsrunden ber Nordland fylkeskommune om beskrivelse av hovedutfordringer pa
transportomradet, naermere bestemt viktigste transportbehov, stgrste utfordringer og viktige utviklingstrekk
som vil pavirke transportbehov og transportlgsninger. Det dreier seg om a etablere et kunnskapsgrunnlag med
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overordnet beskrivelse av behov, strategier og endringer i kommunene (og regionen) som far betydning for
samferdsel framover.

- Vimener derfor at vii denne fgrste runden kan fa administrative innspill fra kommunene, og at de politiske
beslutningene i kommunene primaert vil vaere viktige i forbindelse med prioritering av konkrete prosjekter og
tiltak til hgsten.

- Et administrativt innspill i denne runden, kan besta av mer generelle beskrivelser og bygge pa allerede vedtatte
planer og strategier, samt det man kjenner til av kommende satsinger. Dette kan f.eks. vaere basert pa:

o Vedtatte kommuneplaner
= Samfunnsdelen som sier noe om strategier og planer for den overordnede utviklingen i
kommunen
= Arealdelen med tanke pa stgrre strukturelle endringer som vil/kan ha virkning for transport og
samferdsel
= Eventuelt kommunedelplaner med overordnet betydning og relevans for transport og
samferdsel direkte (f.eks. kollektivplan, sykkelplan el.l.) eller indirekte (regulering av nye
naeringsomrader, nye skolestrukturer, etc.)
o Gjennomfgrte eller planlagte/vedtatte endringer med betydning for transport og samferdsel, f.eks.:
=  Kommunesammenslaing
= Steds-/sentrumsutvikling eller nye strukturer i forhold til boligomrader, naeringsomrader,
skolestruktur, helsetjenester, offentlig virksomhet for gvrig
= Etablering, utvikling eller endring i naeringsliv og/eller logistikklgsninger (f.eks. lakseslakterier,
mineralutvinning, industrietablering, e.l.)
= Etc.

- Det er selvsagt bare en fordel at innspillene fra kommunene er politisk behandlet dersom kommunene gnsker
det (f.eks. i formannskapet), men det er kanskje ikke ngdvendig i denne omgang. Om noen velger a gjgre en
politisk behandling i denne fgrste runden, men ikke rekker det fgr fristen, kan jeg eventuelt motta
saksframlegget og bygge dette inn i saken til Regionradet.

- Det er heller ikke noen ulempe at kommunene begynner a definere/konkretisere tiltak og prosjekter allerede
na, men dette etterspgrres altsa ikke far til hgsten.

Ordfgrerne ga i mgtet i gar i all hovedsak sin tilslutning til en slik prosess, men jeg antar at kommunene vil finne litt
ulike Igsninger pa dette.

Oppsummert gnsker jeg derfor fortsatt a fa administrative innspill til 18. januar. Hvis noen velger a behandle
dette politisk i kommunene, ber vi om at vi likevel far innspillet til 18. januar, og sa forsgker vi 3 bake inn
eventuell endringer i endelig sak til regionradet.

Med vennlig hilsen

Salten Regionrad

Per Gaute Pettersen

Prosjektleder "Samferdsel i Salten"

TIf: +47 75 54 86 00

Mobil: +47 977 24 555

Besgksadresse: Sjggata 27, 1. etg., 8006 Bodg
Postadresse: Postboks 915, 8001 Bodg
per.gaute.pettersen@salten.no
www.salten.no

Miljafyrtdrn
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Utskrift fra mateprotokoll

Mgtei:  Salten Regionrad
Dato: 18. februar 2021

Sak: SR-sak 10/21
Innspill til Regional Transportplan 2022-2033 for Nordland

Enstemmig vedtak:

Nordland fylkeskommune har invitert kommuner og regionrad / interkommunale rad til & gi
innspill til planprogrammet for Regional transportplan 2022-2033 (heretter kalt RTP).

Salten Regionrad har mottatt innspill fra kommunene, og leverer et samlet innspill til Nord-
land fylkeskommune. | tillegg ventes det at noen av kommunene leverer egne innspill.

Innspillet fra Salten Regionrad er basert pa de nylig vedtatte Saltenstrategiene, tidligere ved-
tatte prinsipper for samferdselsprioriteringer og innspill til hhv. Nasjonal Transportplan og Re-
gional Transportplan, gvrige utredninger og analyser, og ikke minst pa innspillene fra kom-
munene i Salten fra januar 2020.

I henhold til bestillingen fra Nordland fylkeskommune er innspillet avgrenset til & gjelde ho-

vedutfordringer pa transportomradet, spesifikt de:

1. Viktigste transportbehovene i dag og i framtiden

2. Sterste utfordringene i dag og i framtiden

3. Viktigste utviklingstrekk som vil pavirke transportbehovene og transportlgsningene i
framtiden

Innspillet inneholder saledes ikke konkrete prosijekter eller tiltak, med forutsetning om at det
gis anledning til en ny innspillsrunde om dette i forbindelse med utarbeidelse av handlings-
plan til hgsten.

Salten bestar av de 10 kommunene Beiarn, Bodg, Fauske, Gildeskal, Hamargy, Melgy,
Redgy, Saltdal, Steigen og Sgrfold. Regionen har knapt 85.000 innbyggere og er fylkets og
landsdelens mest folkerike region. Regionen er svaert sammensatt bade geografisk, demo-
grafisk og neeringsmessig. Dette gjar at transport- og samferdselsbehov ogsa er noksa
ulike.

Geografisk er kystkommunene preget av gyer og fjorder som vanskeliggjer gode vegforbin-
delser, og som stiller krav til sjgtransport, ferge og hurtigbatforbindelser - i tillegg til veg. |
indre del av regionen er samferdsel primzert basert pa veg eller bane, med utfordringer i form
av store avstander, regularitet, framkommelighet og sikkerhet — spesielt vinterstid.

Rett utskrift: HR Dato: 23.02.21
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Demografisk utgjegr Bodg et tyngdepunkt med 62% av befolkningen, og byen har helt andre
samferdselsutfordringer enn resten av regionen. Dette gjelder bade kapasitet, kollektivigs-
ninger og ikke minst knutepunktsfunksjoner bade innenfor luftfart, jernbane, veg, ferge og
hurtigbat — bade for person- og godstransport. Som administrasjons- og servicesenter og
transportknutepunkt har Bodg nav-funksjoner for store deler av fylket og landsdelen.

Kommunene rundt Skjerstadfjorden (Bodg, Fauske, Saltdal), sammen med Sgrfold, utgjar
81% av befolkningen. Fauske har ogsa viktige knutepunktsfunksjoner pa veg og bane, og
ikke minst i overgangen mellom disse. Fauskes senterfunksjon og bystruktur aktualiserer
ogsa nye samferdselslgsninger for selve tettstedet.

| sgndre del av regionen utgjgr Melgy et tyngdepunkt med samhandling mot nabokommu-
nene Radgy og Gildeskal. Gildeskal har samtidig en sterk knytning til Bodg, mens Rgday
ogsa samhandler sgrover mot Helgeland. | Beiarn og nordre del av Salten (Hamargy og Stei-
gen) er det store avstander bade internt, til nabokommuner og til regionsenter. Hamargy
samhandler ogsa mot naboregioner i nord og vest.

Mens Bodg og i noen grad Fauske har bymessige problemstillinger knyttet til kapasitet, ka
og kollektivigsninger, preges de gvrige kommunene (og ogsa store deler av Bodg og
Fauske) primzert av spredt befolkning og store avstander bade internt til kommunesenter og
til regionsenter.

Neeringsmessig er det store variasjoner, med sterke industrimiljger i Melgy, Sgrfold, Saltdal,
Fauske, Bodg og ogsa i Hamargy. Disse har varierende godstransportbehov langs vei, sjg
og bane, og flere aktagrer benytter private eller offentlige industrikaier med potensial som knu-
tepunkt for sjgtransport til/fra regionen.

Marine naeringer (bade oppdrett og fiskeri) er representert i praktisk talt hele regionen, men
seerlig i ytre del av regionen. Lakseslakterier med stort og gkende transportbehov pa vei fin-
nes i Steigen og Gildeskal, mens fiskerier stiller krav til gode fiskerihavner.

Av transportkrevende produksjonsnaeringer for gvrig, nevnes eksisterende og framtidige mi-
neralneaeringer, neeringsmiddel, trevirke, nye muligheter innenfor vareproduserende industri,
og ikke minst reiseliv. Pa toppen av dette kommer transport av dagligvare-, forbruks-, bygge-
0g investeringsvarer, renovasjon, post, etc. En svaert stor andel av transportarbeidet i Salten
er transitt gjennom regionen, langs E6, RV77, RV80 og Fv17, med ferge til/fra Lofoten, med
jernbane til/fra Bodg og Fauske og med fly.

Salten Regionrad har nylig vedtatt Saltenstrategier for 2020-2024, med tre fokusomrader:
1. Attraktivitet: bolyst og identitet,

2. Beerekraftig naerings- og samfunnsutvikling

3. Infrastruktur og kommunikasjon.

Infrastruktur og kommunikasjon er en viktig driver for de to gvrige fokusomradene, og inne-
beerer a forsterke naturlige BAS-omrader i Salten, videreutvikle infrastruktur og smarte kom-
munikasjonslgsninger, utvikle Bodg som regionsenter og utvikle transportknutepunktene
Bodg og Fauske. Salten Regionrad har etablert prosjektet Samferdsel i Salten som bl.a. skal
falge opp dette fokusomradet.

Rett utskrift: HR Dato: 23.02.21
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| tidligere prioriteringer til Nasjonal Transportplan, har Salten Regionrad definert falgende
prinsipper for prioritering av samferdselsprosjekter:

Liv, helse og samfunnssikkerhet: Dette innebeerer vedlikehold og opprusting av ulykkes-
belastede og rasutsatte strekninger, kritiske strekninger med tanke pa beredskap og
samfunnssikkerhet, samt gode lgsninger for myke trafikanter.

Verdiskaping: Dette innebzerer transportlgsninger som muliggjer utnyttelse av ravarer
som fisk, vannkraft, mineraler mm. Slike neaeringer er baerebjelken i bosettingsmgnsteret i
Salten, og danner livsgrunnlaget for mange kommuner. Det betyr ogsa at dersom nye
store neeringsetableringer kommer, ma en kunne endre samferdselsprioriteringene for
imatekomme nye behov. Ogsa for reiselivsnaeringen er samferdsel en viktig rammebe-
tingelse for vekst, innovasjon og Ilgnnsomhet. Tilgjengelighet er en avgjgrende faktor for
gkt verdiskapning. Gode tilbud til besgkende er ogsa gode tilbud til lokalbefolkningen, og
bidrar til et spredt bosettingsmgnster i Salten.

Klima og miljg: Dette innebaerer at transportsektoren ma ta sin del av ansvaret for a re-
dusere utslipp. I tillegg kan regionens avstandsulemper bli starre dersom vare transport-
lgsninger ikke har et tilfredsstillende miljgavtrykk. Det bar derfor skje en overgang fra
veg til bane/sjg, mer miljgvennlige energiformer (elektrisitet, gass eller hydrogen), og
mer bruk av kollektiv, gang og sykling.

Bo-, arbeids- og serviceregion (BAS-regioner): Dette innebaerer kommunikasjonslgs-
ninger som muliggjer regionforstarring og bedre tilgang til arbeidsplasser (pendling) og
servicefunksjoner. Dette har betydning for rekruttering av tokarrierefamilier, bolyst og
livskvalitet generelt. | BAS-begrepet inngar ogsa mulighet for tjenester og opplevelser
bade pa dag- og kveldstid, samt tilgang til knutepunktsfunksjoner i regionsenteret — her-
under ogsa ukependling.

Fritid: Dette innebaerer tilgang til fritidsboliger, utfartsomrader m.m., med betydning for
bolyst, folkehelse og livskvalitet, og ogsa for utvikling av lokalt naeringsliv.

Saltens transportbehov er knyttet til:

Mobilitet av mennesker internt i regionen

Dette innebzerer transport bade til/fra regionsenter og knutepunkt, innenfor naturlige
BAS-regioner og internt i egen kommune.

Bodgs rolle som regionsenter genererer reiser knyttet til arbeid, utdanning, helsetjenes-
ter, andre offentlige tjenester, handel og service, samt kultur- og idrettsopplevelser. Nar
funksjoner av stor betydning for folks arbeid, helse og velferd sentraliseres, ma utfor-
mingen av samferdselssystemet i stgrre grad ta hensyn til dette.

Arbeidspendling er en del av dette, og rundt 1250 personer pendler fra resten av Salten
til Bodg pa dag- eller ukesbasis. | tillegg kommer studenter og elever som reiser til/fra
Bodg daglig eller ukentlig. Dette utgjar behov for transport bade daglig og spesielt i hel-
ger. Hovedsakelig foregar dette med buss, hurtigbat eller tog, i tillegg til egen bil.

Rett utskrift: HR

Dato: 23.02.21
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Salten har flere BAS-regioner hvor folk pendler daglig eller p& ukesbasis mellom kom-
munene. Totalt pendler ca. 3200 personer internt i Salten. Aksen Bodg-Fauske-Saltdal-
Sgrfold er den starste BAS-regionen, med ca. 2100 pendlere, hvorav 834 er mellom de
tre indre Salten-kommunene, og resten til/fra Bodg. Fauske er en utpreget bostedskom-
mune hvor mer enn 1200 pendler ut til resten av Salten, dvs. ¥4 av egen arbeidsstokk.

Rundt Melgy er det om lag 200 personer som pendler til/fra Gildeskal og Redgy. | hele
aksen Rgdgy-Melgy-Gildeskal-Beiarn-Bodg er det rundt 700 pendlere, hvorav ca. 300
pendler inn til Bodg.

Avstander i nordre del av regionen gir en noe svakere BAS-region, men 70-80 personer
pendler mellom disse kommunene?. Hele aksen Bodg — Steigen — Hamargy har rundt
200 pendlere. | tillegg er det noe pendling mellom indre Salten og de to nordligste kom-
munene.

Velfungerende BAS-regioner er avhengig av gode samferdselslgsninger, bade i form av
vegforbindelser og transporttjenester (kollektiv pa veg, sjg og bane). Agendatoget er en
sveert viktig faktor for BAS-regionen langs Skjerstadfjorden.

2. Mobilitet innenfor egen kommune

Dette innebzerer pa den ene siden transport av innbyggere til arbeidsplass, skole, offent-
lig service, private tjenester, kultur- og idrett, fritids- og besgksreiser for gvrig. Dette gjel-
der bade arbeidstakere, skoleelever, ungdom og en voksende gruppe eldre eller perso-
ner uten egen bil. En fortsatt sentralisering av tienester bade regionalt og innad i kom-
munene (helse, skole, post, politi, NAV, butikk, etc.) gker behovet for mobilitet. Videre
gnsker kommunene & fremme bolyst gijennom & kunne samle befolkning, og spesielt
ungdom, til aktiviteter og tiloud pa ettermiddags- og kveldstid. Dette er en gruppe uten
kjgretay, og avstandene kan veere for lange for sykkel eller gange.

En annen side ved mobilitetsbehov innenfor kommunen, er leveranse av kommunale og
andre offentlige tjenester hjem til beboerne. Dette gjelder seerlig utavelse av kommunale
tienester innenfor helse og omsorg. En aldrende befolkning kombinert med at eldre og
pleietrengende bor lenger hjemme, gir behov for & na ut til disse beboerne. Ogsa andre
offentlige tjenester som post, brannvern, politi, veterinaer, osv. vil ha samme type behov.

Kommunene vil her ha ulike behov, basert pa tettsteds- og tjienestestruktur, men ogsa
med hensyn til geografi. F.eks. vil de mest utpregede gykommunene ha stgrre utford-
ringer knyttet til bat- og fergeforbindelser.

3. Mobilitet av mennesker inn og ut av regionen, gjennom viktige knutepunkt og
transportarer

Bodgas rolle som fylkeshovedstad, landsdelssenter, universitetsby, handelssenter og lo-
kaliseringssted for stgrre offentlige og private virksomheter genererer stor trafikk.

1 NB! Tall fra 2019. Her antas det & veere endringer etter kommunesammenslaing i Hamargy og flytting av lak-
seslakteri fra Hamargy til Steigen.

Rett utskrift: HR Dato: 23.02.21
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Salten har tett pa 3.000 pendlere ut av regionen, og ca. 2.500 pendlere inn. | tillegg kom-
mer studenter som studerer i Bodg eller utenfor regionen, yrkesreiser inn/ut av regionen,
besgk til sykehus, lege, annen service, handel, kultur/idrett, ferie-/fritidsreiser osv. P&
toppen av dette kommer turister/reiseliv.

Dette gir behov for gode transportlgsninger fra knutepunkt i form av flyruter, togruter og
lengre hurtigbat- og bussruter mot naboregioner. | tillegg gode veiforbindelser inn og ut
av regionen. Realisering av nye Bodg lufthavn er avgjgrende for regionen, samt den rol-
len Bodg har som knutepunkt for flytrafikk i fylket og landsdelen, og for nasjonale og in-
ternasjonale ruter. Ogsa togtilbudet inn/ut av regionen er av stor betydning.

| et regionalt perspektiv innebaerer dette ogsa behov for tilgang til knutepunkt (hovedsa-
kelig Bodg og Fauske), og til de store transportsystemene ut av regionen. Utfordringer
her er korrespondanse mellom regionale ruter og ruter inn/ut av regionen, samt tilrette-
legging i knutepunkt og transport mellom terminaler (tog-fly-buss-hurtigbat-ferge).

For reiselivet er det i tillegg behov knyttet til tilrettelegging, informasjon og forutsigbarhet.

4. Transport av innsatsfaktorer og varer produsert i Salten og ut til markedet.

En viktig beerebjelke for neeringsutvikling i Salten, er utnyttelse av ravarer som fisk og
andre marine produkter, vannkraft, mineraler, skog, m.m. Flere av de store vareproduse-
rende aktgrene har egne transportsystemer i form av sjgtransport fra egen kai, mens en
stor del ogsa krever gode vegforbindelser enten hele veien ut av regionen eller til knute-
punkt i form av jernbane eller havn. Det er ventet en stor vekst innenfor tradisjonelt opp-
drett, samtidig som nye arter og alger er pa tur opp.

Transportutfordringer er ofte knyttet til fylkesveier med darlig standard, fergeforbindelser
med lav kapasitet eller forbindelser med darlig regularitet. Dette gjelder spesielt vinterstid
(fielloverganger, innstilte ferger osv.). Det er ogsa viktig for regionen a ha et godt tilbud
for transport av gods kystvegen med hurtigbat.

Nye store nzeringsetableringer, vil kunne ha behov for ny infrastruktur. Ogsa nye trans-
portmgnstre med overfgring fra vei til bane og sjg, og eventuelt ogsa fly vurderes fortla-
pende, og kan kreve nye lgsninger og infrastruktur. Dette gjelder seerlig innenfor marin

sektor.

Det vises for gvrig til tidligere utredninger i form av rapporten «Fra kyst til marked»
(2015) og «Neerings- og godsstramsanalyse - Nordland» (2018).

5. Transport av gods til, fra og gjennom Salten.

Transport av «ordinaert gods» (dagligvarer, byggevarer, investeringsvarer, post, avfall
etc.) til og fra regionen utgjar nok de stgrste gruppene av godstransport. For regionen er
det en styrke & ha god tilgang til denne typen transport, med tanke pa leveringssikker-
het, leveringstid, kostnad, tilgjengelighet, samt kombinasjon i forhold til uttransport av
egne varer (f.eks. fisk pa tog).
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De gjennomgaende transportarene i form av jernbane, E6, Rv80, Rv77, fergeforbindel-
ser og Fv17 er her avgjgrende for gode transportlgsninger. Langs alle disse transport-
arene er det utfordringer knyttet til spesielt framkommelighet, sikkerhet og regularitet. Pa
jernbanen er det dessuten utfordringer knyttet til kapasitet og framfaringstid.

Bodg og Fauske er viktige knutepunkt, som ma utvikles i takt med gkning i transport.
Dette gjelder bade tilfarselsveier, terminalutvikling og —sammenkobling, og planlegging
av byutvikling i forhold til tungtransport.

Det vises for gvrig til tidligere utredninger i form av rapporten «Fra kyst til marked»
(2015) og «Neerings- og godsstramsanalyse - Nordland» (2018).

Med hovedfokus pa utfordringer knyttet til Regional Transportplan (og med tilsvarende
mindre fokus pa Nasjonal Transportplan), kan de starste utfordringene finnes innenfor fal-
gende omrader:

1. Liv, helse og samfunnssikkerhet

Dette har hgyest prioritert i Salten, og har betydning for de fleste transportformer. Dette
innebeerer bl.a.:

- Redusere og forbygge ulykker gjennom heving av vegstandard (bade fylkes- og riks-
vei), sikring mot ras, tunnelstandard, samt sikker drift bade pa veg og sja (inkl. anlgp).

- Framkommelighet, bade i form av generell vegstandard, drift og vedlikehold, samt re-
gularitet pa fjelloverganger og sjgverts samband.

- Tilrettelegging for myke trafikanter, herunder ogsa skolebarn, gjennom utbygging av
gang- og sykkelveinett (saerlig i sentrum og langs fylkesveiene), gatelys, samt tilrette-
legging i form av miljggate (mindre sentra) eller starre vegomlegging (Fauske).

- Mobildekning pa utsatte omrader som tunneler og fjelloverganger.

- Unnga at sivil beredskap rammes av nedjusterte krav til vegdrift/vegvedlikehold og
fergedrift/frekvens. Reduksjon i anbudenes krav til regularitet, frekvens og oppetid,
ber gijennomga ROS-analyser hvor det tas hensyn til beredskap.

2. Gode kollektivigsninger

Kollektivigsninger og mobilitet har betydning for & understatte Saltenstrategienes fokus
pa attraktivitet - bolyst og identitet, samt beerekraftig neerings- og samfunnsutvikling.

Behovene i Salten er ulike:

- Bodg - og i noen grad Fauske — har bade potensial og behov for & overfgre mer av
privatbilismen til kollektive lgsninger.

- | de gvrige kommunene med spredt bebyggelse og lengre avstander, handler kollek-
tivtransporten mer om mobilitet og tilgjengelighet til tienester, spesielt i grupper som
ikke har tilgang til egen bil.
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- I omrader med manglende eller darlige vegforbindelser vil kollektivtilbudet pa sje
veere avgjgrende.

- Gode kollektivtilbud bidrar til & bygge sterre, bedre og sterkere BAS-regioner bade
internt i kommuner og mellom kommuner.

- Gode kollektivtilbud har ogsa betydning for reiselivsutvikling, spesielt i omrader hvor
sj@verts transport er avgjgrende.

Viktige momenter knyttet til kollektivigsninger:

- Behovstilpasning, nye modeller og smartere kollektivigsninger i tynt befolkede omra-
der: Dette innebaerer mer fleksible lgsninger med mindre kjgretay og bestillingsruter
(«mobility on demand»), bedre tilpasset grupper av befolkningen som ikke har bil
(ungdom og eldre). Dette er grupper som trenger & na offentlige kontorer, servicetil-
bud og fritidstilbud. Samtidig kan det veere en viktig forutsetning for & ha et sosialt liv
utenfor hjemmet, treffe kjente og bidra til bolyst og gkt folkehelse. Nye Igsninger ba-
sert ogsa pa bat og/eller autonome kjgretgy kan veere aktuelt.

- Videre utbygging av kollektivtilbudet i de starste tettstedene. Dette innebeerer bl.a. &
viderefagre den gode utviklingen i Bodg, og & se pa realisering av en bedre kollektiv-
lasning for tettstedet Fauske.

- Fortsatt styrking av den stgrste pendleraksen i Salten (Bodg-Fauske/Sgrfold-Saltdal).
Dette innebaerer utvikling av Saltenpendelen med tilpassede ruter og gkt frekvens
(bl.a. ti Rognan), samordning/korrespondanse med @gvrig fylkeskommunal kollektivt-
ransport (buss) slik at disse utfyller hverandre, og parkerings- og mobilitetsstrategi
rundt stasjonene.

- Generelt fokus pa koordinering mellom transportformer for kollektiv, frekvens og regu-
laritet, og ikke minst forutsigbarhet. Bostedsvalg eller naeringsvirksomhet (f.eks. reise-
liv) som baserer seg pa et fungerende kollektivtilbud, er avhengig av at dette er forut-
sigbart og sikkert over tid.

- Prisniva pa kollektivtrafikken, bade mht. buss, ferge og hurtigbat. | diskusjonen rundt
reduksjon av fergepriser, bar man ogsa se pa prisnivaet pa hurtigbat.

3. Generell heving av vegstandard

Dette gjelder giennomgaende bade for riksveier og fylkesveier. Spesielt pa fylkesveiene
er det et stort vedlikeholdsetterslep, og behov for forbedring av standard/stgrre utbed-
ringer — saerlig pa strekninger med stor betydning for naeringstransport. Dette bergrer
flere deler av fylkesveinettet, og spesielt der det foregar transport av marine produkter
eller industrivarer. Dette har betydning bade for framkommelighet generelt, sikker-
het/ulykker, transporttid og regularitet.

4. Miljgvennlige transportlgsninger

Det granne skiftet skaper bade krav til mindre utslipp og muligheter for nye energiformer
i transportsektoren. 1 tillegg til en generell forpliktelse til & redusere utslipp, vil mangel pa
tidsriktige og miljgvennlige transportlgsninger kunne gke regionens avstandsulemper i
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form av f.eks. avgifter. Regjeringens nye handlingsplan for fossilfri kollektivtransport in-
nen 2025 er ambisigs, og ma fglges opp ogsa regionalt. Ny teknologi utvikles raskt, og
regionen har mulighet til & veere langt fremme i denne utviklingen, slik at vi kan dra nytte
bade av bedre transportlasninger og en parallell industriutvikling.

Konkret gjelder dette:

- Sjegtransport — herunder ferger og hurtigbater — som er en av de starste utslippskil-
dene i kystkommunene. Nye Vestfjordferger er allerede bestemt & skulle veere ut-
slippsfri (sannsynligvis med hydrogen), mens riksvegsamband inn/ut av Hamargy i
nord blir elektrifisert. For gvrige ferge- og hurtigbatsamband ma nye energiformer ut-
redes, forberedes og innfagres.

- Busstransport: | Bodg innfgres na elektriske busser. Det vil veere behov for a finne
nye driftsformer ogsa for eventuelle «bybusser» pa Fauske, samt regionbusser, og
eventuelt i kombinasjon med nye kollektivmodeller.

- Nordlandsbanen drives i dag pa diesel, og det ma settes fortgang i utredning og reali-
sering av et energiskifte, enten til elektrisitet eller hydrogen. Hvis ikke vil banens kon-
kurransekraft og miljgprofil veere kraftig redusert. Dette har betydning bade for gods-
og persontransport, herunder den viktige Saltenpendelen. Salten Regionrad gnsker at
Saltenpendelen kan vaere pilotprosjekt for hydrogendrift pa Nordlandsbanen.

- Luftfarten er av stor betydning for regionen generelt, og for Bodg spesielt. Utvikling av
et senter for gragnn luftfart, og uttesting av nye lgsninger — i fgrste omgang for det re-
gionale rutenettet (basert pa hydrogen eller el) har prioritet.

- El-bil som i dag har liten utbredelse i distriktskommuner. Dette skyldes lange avstan-
der og manglende infrastruktur for lading. Dette vil pa sikt kunne bli en ulempe for dis-
triktskommunene, bade for egne innbyggere og for reiseliv. Det bar sees pa statte-
eller kompensasjonsordninger for a etablere ladeinfrastruktur i hele regionen/fylket.

- Tungtrafikk langs veg er i liten grad egnet for elektrisk framfagring, men flere aktarer
baserer seg pa hydrogendrift. Infrastruktur for fylling vil veere en viktig prioritet for &
understgtte en slik utvikling.

Generelt ligger det til rette for bade uttesting av nye Igsninger og etablering av infrastruk-
tur for fossilfrie lasninger for fly, bane, sjg og vei i transportknutepunktene Bodg og
Fauske. Videre har regionen gode forutsetninger for leveranse og produksjon av bade
elektrisitet og hydrogen, samt eventuell batteriproduksjon.

Jobben med infrastruktur og etablering av «grgnne korridorer» (med lade- og fyllemulig-
heter) blir en viktig utfordring hvor kommuner, regioner, fylkeskommuner, industri- og
transportaktarer og naeringsliv for gvrig ma jobbe pa lag.

5. By- og tettstedsutvikling

By- og tettstedsutvikling har stor betydning for & fremme attraktivitet - bolyst og identitet,
samt baerekraftig neerings- og samfunnsutvikling. Det er et gjensidig avhengighetsforhold
mellom transportutvikling og by-/tettstedsutvikling.

- | Bodg er denne sammenhengen tydelig, giennom gjennomfgaring av vegpakken(e),
etablering av ny lufthavn og ny bydel med ny riksvegadkomst, samt terminalutvikling
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for jernbane og sjg. Bodg har gjennomfart en byanalyse og konseptvalgutredning for
Ny by Bodg, deltar i prosjektet Smartere transport Bodg og i nettverk for baerekraftige
regionbyer, samt utarbeider en bylogistikkplan og en ny masterplan for havn. De to
store prosjektene knyttet til ny lufthavn med riksvegadkomst og Bypakke fase Il har
derfor prioritet. Likeledes utvikling av infrastruktur for bedre samspill mellom jernbane,
Sj@ og vei.

- Fauske har potensial for en sentrumsutvikling som samspiller bedre med transportut-
fordringene. Fauske har deltatt i prosjektet «<Smaby i Nord» med forslag til tiltak for
oppfalging, og har fatt fram utredninger og planer rundt bade kollektivtrafikk, trafikk-
sikkerhet, sykkel, sikkerhet og beredskap, og ikke minst omlegging av E6/Rv80 uten-
for sentrum. Utvikling og arealdisponering til bade neering og bolig avhenger sterkt av
transportlgsninger i og rundt tettstedet. Det er behov for & se utredninger og planer i
sammenheng, med involvering fra bade fylkesnivaet og stat.

- Sentrums- eller tettstedsutvikling foregar ogsa i andre kommuner, bade i form av fy-
sisk utforming, men ogsa i form av bedre kommunikasjon mellom de ulike bygdene
og kommunesenteret. Melgy er et eksempel pa dette. Her vil transportinfrastruktur,
bade i form av fysiske og tjenestemessige lgsninger vaere viktige forutsetninger.

Mange av de viktigste forutsetningene er nevnt indirekte i teksten ovenfor, og nevnes derfor
bare kort her:
- Sentralisering: Det skjer en gjennomgaende sentralisering av spesielt offentlige tje-

nester, innenfor helse, tannhelse, eldreomsorg, skole, politi, rettsvesen, NAV, osv.
Dette skjer bade internt i kommunene, i fylket (f.eks. videregaende skoler) og innenfor
statlig sektor. Dette bidrar indirekte til gkt transport, gjennom at flere ma pendle i
jobb- eller skolesammenheng, eller reise lengre for & oppsake offentlige (og private)
tienestetilbud. Dette har igjen betydning for transportbehovet.

- Lokal sentralisering og knutepunktsutvikling: | tillegg til forrige punkt, har flere kommu-
ner fokus pa & fa til lokale/regionale sentra og knutepunkt (ofte i kommunesenteret)
som kan ha en viss tyngde innenfor tjenestetilbud og opplevelser, samt en viss attrak-
sjonskraft for & rekruttere og holde pa folk. Dette har betydning for transportstrukturen
internt i kommunen, og pa sikt ogsa mot resten av regionen. Spesielt transportlas-
ninger for unge/ungdom har gkende betydning i dette perspektivet.

- Miljg/det grgnne skiftet: Krav til nye energiformer er behgrig beskrevet ovenfor.

- Endret befolkning og bosettingsstruktur: Befolkningen, spesielt i distriktet, blir gjen-
nomgaende eldre og lever lengre. Dette er grupper som vil ha andre transportbehov
(mer tilpasset), som kanskje krever nye smarte kollektivigsninger. Det er ogsa en ge-
nerell befolkningsnedgang i distriktskommunene, som pa sikt utgjer et tynnere grunn-
lag for transportlgsninger. Igjen kaller dette pa nye/smarte/individuelle/mer tilpassede

Rett utskrift: HR Dato: 23.02.21




Salten Regionrad Dokument: sr-sak 1021 - vedtak - innspill til regional transportplan 2022-2033 for nordland
Side: 10 av 10

lzsninger spesielt pa kollektivtrafikk. Samtidig er det viktig & understreke kollektivtilbu-
dets betydning for a faktisk kunne skape bolyst og vekst slik at man kan rekruttere og
holde pa folk.

- Neeringsutvikling, nye neeringer og nytt neeringsliv: Ny neeringsvirksomhet vil pavirke
bade transportbehovet og —-mulighetene. Konkret skjer det i Salten en gkning i pro-
duksjon av laks og andre marine produkter, spesielt knyttet til lakseslakteriene. Dette
skaper behov for oppgradering av veger og fergeforbindelser, og kan ogsa gi mulig-
het for nye lgsninger basert pa sjg, jernbane og kanskje ogsa fly. Andre og til dels
store etableringer diskuteres stadig, og kan utlgse store transportbehov, bade i form
av gods- og persontransport. Slike virksomheter har avgjgrende betydning for vekst
og utvikling av regionen, og det er viktig at dette understgttes med sikre, effektive og
miljgriktige transportlgsninger.

- Reiseliv oqg turisme: Til tross for store utfordringer som fglge av Covid-19 pandemien,
er det forventet at reiseliv og turisme i framtiden vil vokse, ogsa utover sommerse-
songen. Dette som resultat av bade destinasjons- og attraksjonsutvikling, samt nye
reisemgnstre og satsing pa baerekraftig reiseliv og opplevelser. Dette vil igjen skape
transportbehov. Ogsa den gkende oppmerksomheten for Bodg og Salten gjennom
bl.a. Kulturhovedstadsprosjektet forventes a gi effekter innenfor transportbehov.
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Vedlegg 6
Utskrift av meteprotokoll

for Redey formannskap i mete mandag den 3.4.2017

Av 5 medlemmer var 5 tilstede (medregnet metende varamedlemmer).

Sak 014/2017: REGIONAL TRANSPORTPLAN NORDLAND, HANDLINGSPROGRAM 2018-2021:
H@RING
Jf. saksutredning 01817

Radmannens innstilling:
Redpy kommune gir fglgende uttalelse til regional transportplan Nordland,
handlingsprogram 2018-2021:

Forslag fra Olav Terje Hoff:

Nzerings- og godstransporter

Endring til tabell naeringstransporters. 12:
e  Sveert viktig a styrke kystgodsruta.

Fylkesvegnett og fylkesvegfergesamband
Forslag til tiltak i tabell fylkesvegnett og fylkesvegfergesamband s. 18:

e Krysning Holandsfjorden FV 17 finansieres og gjennomfgres i fgrste del av
planperioden 2022-2029. Vil gke bolyst og bidra til en stgrre arbeidsregion.
Regionforstgrring. Sterre mulighet for naeringsutvikling. Reduksjon i reisetid,
og vil bidra til gkt bruk av kollektiv transport. @kt fleksibilitet i reisemuligheter.

e Kryssing av sundet Gjergy — Rangsund prioriteres og prosjekteres i perioden
2022-2029. Vil gke bolyst da disse gyene vil fa fast veiforbindelse, som en
arbeidsregionforstgrring. Stgrre mulighet for naeringsutvikling. Vil bidra til
besparelser i kollektiv transport og drift i offentlige tjenester.

o Asfaltering av Segelforveien FV 437. Bedre fremkommelighet og reduksjon av
etterslep av vedlikehold.

o Nytt tidsmessig fergemateriell fases omgaende inn i Redgybassenget. For a na
nasjonale og regionale miljgmal. For a sikre bedre regularitet og
korrespondanse. Universell utforming. Styrke naeringstransporter og utvide
arbeidsregionen. Navaerende materiell er til hinder for naeringsutvikling og
bolyst. Tidsperspektiv — umiddelbart.

Vedtak:
Ro#dgy kommune gir fglgende uttalelse til regional transportplan Nordland,
handlingsprogram 2018-2021:
Neerings- og godstransporter
Endring til tabell nzeringstransporter s. 12:
e  Sveert viktig a styrke kystgodsruta.

Fylkesvegnett og fylkesvegfergesamband
Forslag til tiltak i tabell fylkesvegnett og fylkesvegfergesamband s. 18:
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Utskrift av meteprotokoll

for Redey formannskap i mete mandag den 3.4.2017

Av 5 medlemmer var 5 tilstede (medregnet metende varamedlemmer).

e Krysning Holandsfjorden FV 17 finansieres og gjennomfgres i forste del av
planperioden 2022-2029. Vil gke bolyst og bidra til en stgrre arbeidsregion.
Regionforstgrring. Stgrre mulighet for naeringsutvikling. Reduksjon i reisetid,
og vil bidra til gkt bruk av kollektiv transport. @kt fleksibilitet i
reisemuligheter.

e Kryssing av sundet Gjergy — Rangsund prioriteres og prosjekteres i perioden
2022-2029. Vil gke bolyst da disse gyene vil fa fast veiforbindelse, som en
arbeidsregionforstgrring. Stérre mulighet for naeringsutvikling. Vil bidra til
besparelser i kollektiv transport og drift i offentlige tjenester.

o Asfaltering av Segelforveien FV 437. Bedre fremkommelighet og reduksjon
av etterslep av vedlikehold.

o Nytt tidsmessig fergemateriell fases omgaende inn i Rgdgybassenget. For a
na nasjonale og regionale miljgmal. For a sikre bedre regularitet og
korrespondanse. Universell utforming. Styrke nzeringstransporter og utvide
arbeidsregionen. Navaerende materiell er til hinder for nzeringsutvikling og
bolyst. Tidsperspektiv — umiddelbart.

Enstemmig.

Rett utskrift
Radgy kommune, formannskapskontoret den 4.4.2017

Brita Kjerpeseth Omnes

Kopi:
- R&dmannen



‘ 4. Handlingsplan fysiske tiltak

Riks- og fylkesveger:
Store utbedring av selve riksvegnettet i Redgy kommune synes ikke realistisk i de naermeste &r. I

sammenheng med ngdvendig vedlikeholdsarbeid vil det vaere viktig at innsatsen rettes mot
trafikksikkerhet.

Folgende omrdder er szrlig viktige langs riksveg 17:

1. @resvik
P& sikt ma riksveg 17 omlegges forbi @resvik. P3 kort sikt bgr en vurdere aktuelle tiltak.
2. Jektvik

Spesiell oppmerksomhet mot ferjekaiomrédet, skolen og fortauet opp Kolvikbakken.

@vrige trafikksikkerhetstiltak langs riksveg og fylkesveg:
1. Spesiell oppfalgning av rasfaren ved kaivegen pé Rgday.
2. Spesiell oppmerksomhet mot riksveg 17 ved Tjong- og Kilaomradet

4.1 Generelle fysiske tiltak

1. Generelt oppdaterte rutiner for brgyting og strging av vegnettet.

2. Faste rutiner p& fjerning av sng ved vegkryss.

3. Arlige rutiner p8 rydding av lauvskog og annen skog/kratt for bedring av sikt. Samarbeide med
Statens vegvesen om riks- og fylkesveger. Kommunalt ansvar langs kommunale veger. Med den
store hjorteviltstammen en har i deler av kommunen, blir det viktig & sgrge for god sikt i omréder
med stor viltovergang.

4.2 Veglys
Kommunen har ikke budsjettmidler til & bygge ut eller vedlikeholde veglys. Men enkelte strekninger er
veglys etablert av Statens Vegvesen og andre steder av lokale veglysforeninger.

4.3 Skilting

1. Sgrge for at skilting pd kommunale veger, skolegdrder, parkeringsomrader er i henhold til
skiltreglement.

De fysiske tiltak som er skissert i planen er ikke kostnadsberegnet. Dette arbeidet vil i noen tilfeller
ligge hos vegmyndighetene, riks- og fylkesveger, og hos kommunale myndigheter for kommunale
veger, veglys og skilting.

Vedlegg 7


slavak
Tekstboks
Vedlegg 7



Vedlegg 8
Utskrift av meteprotokoll e

for Redey kommunestyre i mete mandag den 26.6.17 pa Redey radhus

Av 17 medlemmer var 1S tilstede (medregnet metende varamedlemmer).

Sak 032/2017: FREMTIDIG FERGE- OG HURTIGBATTILBUD | NORDLAND: HBRINGSUTTALELSE
Jf. saksutredning 08417

Formannskapets innstilling:
Rpdey kommune er positiv til nytt ferge- og hurtigbattilbud.

Redagy kommune krever at alle gjennomgadende kommunikasjonstilbud opprettholdes
minst som i dag, det gjelder bade offentlig kommunikasjon og privat ferdsel.
Rutetilbud tilrettelegges slik at interne kommunikasjonsbehov i kommunen ogsd minst
opprettholdes som i dag. Dagens tilbud for frakt av gods ma opprettholdes etter
dagens produksjon. Et minimumstilbud for de minst folkerike kretsene opprettholdes
som i saksfremlegget.

NEX:

Det kreves at dagens anlgpssteder i Redgy opprettholdes som i dag, og at
NEX er lastfgrende. Korrespondanse med buss/hurtigbatrute til de ytre gyer i
Redgy flyttes fra Tonnes til Rad@y pa kveldstid.

DYFERGA:
Reday kommune ser positivt pa hurtiggaende bilferge i Radgy. Her er det helt

ngdvendig med fergeleie pa Tonneshalvgya, og at det er spesielt vurdert
hvordan supplering skal gjennomfgres. @vrige suksessfaktorer for a lykkes vil
vaere: Frekvens, lastfgring, tilpasset ruteoppsett og koordinering av tyngre
gods og farlig gods, bensin, diesel og gass etc. Dette ma synliggjores.

FOR@Y-AGSKARDET:
Her ma rutetilbudet tilbakefgres pa kveldstid slik det var 31.12.2016 slik at det
oppnas korrespondanse med buss til og fra Bodg.

JEKTVIK-KILBOGHAMN:

Viktig at ruten er slik at det oppnas korrespondanse med buss sgrover pa
morgen og kveld slik at korrespondansen opprettholdes til Sandnessjgen og
Mo i Rana. Signalanlgp av Sgrfjorden tilbakefgres slik det var 31.12.2016 slik at
korrespondanse med NEX sgrover pa kveldstid oppnas. Restaurasjon hele aret.

FJORDLAST:
For faring av fisk fra mottaksstasjoner til Treena er det viktig at den har 3
ukentlige turer.

MELFJORDRUTA:
Den foreslatte rutetabell er god, det kreves her at det opprettes ett postanigp i
uken.
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Utskrift av meteprotokoll

for Redey kommunestyre i mote mandag den 26.6.17 pa Redey ridhus

Av 17 medlemmer var 18 tilstede (medregnet metende varamedlemmer).

VIKTIGE VEIPROSJEKTER:
- Krysning av Holandsfjorden
- Vei-/broforbindelsen mellom Selsgyvik og Gjergy

Generelt er det viktig a sette fingeren pa suppleringsfartgy. Her er det alt for darlig og
kreves at det settes inn suppleringsfartgyer som ivaretar behovet for lastfgring og
befordring av passasjerer.

Redgy kommune stgtter Traeena kommunes krav om a beholde hurtigbatrute som i dag
betjenes av M/S Helgeland.

Forslag fra Anita Tustervatn:

Tilleggspunkt:

Viktig @ opprettholde muligheten til 8 giennomfgre moter/arrangementer i Jektvik pa
ettermiddagstid, slik ordningen er i dag.

Per i dag er dette eneste mulighet der alle kan mgtes ved & benytte ett
kommunikasjonsmiddel.

Forslag fra Inger Monsen:

Endring av punkt om Forgy-Agskardet:

Her ma rutetilbudet tilbakefgre slik som det var 31.12.2016 (fgrste og siste tur ma inn
igjen). Dette for a oppna korrespondanse nordover med buss til/fra Bodg og sgrover til
Mo i Rana/Sandnessjgen med B/F Rgday.

Forslag fra Randi S. Telnes:

Tilleggspunkt:

Bussrute fredag kveld fra Jektvik/Tjongsfjord/Agskardet opprettholdes. Viktig for alle
elever ved videregaende skole pd Mo kommer seg hjem i helgene.

Forslag fra Olav Tarje Hoff:

Tillegg farste kapittel.

De kretser som bare signalanlgp bgr fa minimum ett fast anlgp i uken for 3 sikre post
og lastfremfaring.

Bestillingsdrosje fra @resvik morgen til Tonnes med korrespondanse NEX
opprettholdes som i dag.

Rgdagy kommune stgtter Salten Regionrdds uttalelse om nytt hurtigbat- og fergekart.



Utskrift av meteprotokoll

for Redey kommunestyre i mete mandag den 26.6.17 pa Redey radhus

Av 17 medlemmer var 15 tilstede (medregnet metende varamedlemmer).

Vedtak:
Som innstillingen med endringsforslagene. Enstemmig.

Rett utskrift
Raday kommune, formannskapskontoret den 27.06.2017

WQUQ K?ENM(

Slava Korneev

Kopi:
-Réddmannen





