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NFK - regional transportplan 2022-2033 med handlingsprogram.
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Saksopplysninger

Nordland fylkeskommune (NFK) har sendt forslag til regional transportplan 2022-2033 med
handlingsprogram (RTP) pa hgring. Hgringsfristen er 22. april 2022.

NFK skriver at

RTP er innrettet med en strategisk del og et handlingsprogram.

Gjennom den strategiske delen bestaende av visjon, hovedmal, delmal og strategier, trekker
transportplanen opp den langsiktige og overordnede transportpolitikken i Nordland. Den
angir ogsa prinsipper og legger fgringer for handlingsprogrammet.

Handlingsprogrammet er Nordland fylkeskommunes tiltaksdel for giennomfgring av regional
transportplan og danner grunnlaget for de arlige budsjettprosessene, med prioriteringer av
konkrete tiltak og prosjekter.

Transportplanen har et tidsperspektiv pa 12 ar, men behovet for revisjon vurderes hvert
fierde ar i forbindelse med regional planstrategi.

Kommunestyret har behandlet K-sak 029/2021 Regional transportplan 2022-2033, og gitt innspill
(vedlagt saerutskrift):

1. Redgy kommune foreslar fglgende tiltak til Regional transportplan Nordland 2022-2033 i
prioritert rekkefglge:

Kryssing av Holandsfjorden FV17 (Storvika-Reppen).

Kryssing av sundet mellom Gjergy-Rangsund.

Nytt tidsmessig fergemateriell pa fergestrekningen Jektvik-Kilboghamn.

Nytt tidsmessig fergemateriell pa fergestrekningen Forgy-Agskardet.

1.

vk wnN

6.

Asfaltering av Segelforveien FV437.

Bedre internkommunikasjon i kommunen — mulighet for pendling ut/inn.
2. Formannskapet gis myndighet til a fylle ut prioriteringsskiema med beskrivelser av
tiltakene.

Salten regionrad (SR)

SR har ogsa gitt innspill til RTP pa flere stadier av prosessen. De har pagaende et eget regionalt

samferdselsprosjekt, hvor Redgy kommune deltar.




Uttalelsen skal gis i styresak 21/22 Hgringsinnspill til regional transportplan Nordland 2022-2033.
Vedlagt saksfremlegg og melding med forelgpig utskrift fra mgteprotokoll. Denne er sendt ordfgrere
i deltagerkommunene, hvor en ber om gjennomsyn og eventuelt mindre korrigeringer/opprettinger.
Fristen er satt til 8. april, sa det tas forbehold om det kommer endringer. Fra saksfremlegget kan det
trekkes frem noen punkter som er seerlig relevant for Redgy kommune:

Hovedmalene og delmalene vurderes a vaere relevante og i hovedsak dekkende i forhold til
de innspill som Regionradet har gitt til planen. Noen svakheter i forhold til Salten Regionrads
tidligere innspill:

- Innenfor mobilitet og kollektivtransport savnes delmal eller strategier rettet mot nye og
smarte kollektivigsninger i distriktene, som er mer fleksible og tilpasset behovene. Dette
nevnes i handlingsplanen, men er ikke satt opp som et eget tiltak.

- Liv, helse og samfunnssikkerhet er prioritert hgyt av Salten Regionrad. Dette finner man i
noen grad igjen under temaene om fylkesvegnettet og mobilitet og kollektivtransport. Det
savnes likevel en noe mer konkret tilnaerming til transportnettets rolle (f.eks. veg, ferge,
hurtigbat) innenfor beredskap og beredskapslgsninger.

- Reiselivets behov er kommentert under temaene, men er ikke nevnt konkret i forbindelse
med delmal, strategier eller tiltak.

Handlingsdelen:

Fv. 17 Kryssing Holandsfjorden er ikke nevnt, og vil vaere utfordrende a Igfte inn i
konkurranse med mer avklarte prosjekter. Her ligger det en mulighet for a se pa alternative
Igsninger ifbm. marginallista under «Punktvise utbedringer av Fv. 17»

Nar det gjelder oppgradering av tunneler, vedlikehold av bruer, rassikring, fergeleier,
generelt vedlikehold, har Salten Regionrad overlatt prioriteringen til fylkeskommunen. Det er
imidlertid positivt at flere prosjekter i Salten ligger inne under disse postene.

Innenfor fergesamband er det positivt at Misten - Kjerringgy og Jektvik-Kilboghavn prioriteres
for elektriske ferger. Dette medfgrer flatefornyelse, og mulig endring i rutestruktur.

Behovet for nytt fergemateriell for Agskardet-Forgy bgr fortsatt fremmes, sa lenge bru ikke
er prioritert i planen.

Det er viktig @ merke seg at innspillene gitt gjennom regionradet er basert pa felles enighet om
prioriteringer i regionen. Hver kommune ma gi selvstendige hgringsuttaler.

Vurderinger og anbefaling

Formannskapet har delegert myndighet til & behandle saker angaende samferdsel, og bgr gi uttalelse
i saken innen fristen.

Av de tidliegere foreslatte tiltakene fra Rgdgy er fergesambandet Jektvik-Kilboghavn planlagt
elektrifisert i fgrste seksarsperiode, under kapittel 9.15 prioriterte tiltak. De @gvrige er ikke nevnt.

Kryssing Holandsfjorden og behovet for nytt fergemateriell for Agskardet-Forgy er nevnt hos SR, og
her kan en koordinere uttalelsene for a fa mest mulig effekt.

Kryssing av sundet Gjerdgy-Rangsund, asfaltering av Selgelforvenen FV437 og bedre
internkommunikasjon og pendling kan med fordel utdypes igjen.
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Radmannens innstilling

Redgy kommune har fglgende uttalelse til Regional transportplan 2022-2033 med handlingsprogram

(RTP): ...
Re#dgy kommune, 18.03.2022
Kitt Grgnningsaeter
Radmann
Dette dokumentet er godkjent elektronisk og har derfor ikke hdndskrevet signatur.
Vedlegg:
1  Seerutskrift k.sak 2021_029 Regional transportplan 2022-2033 - innspill

2
3
4
5
6
7

1

1la. Brevmal med underskrift valgfri mmottakerliste.pdf
RTP Nordland 2022-2033 - Strategidokument.pdf

RTP Nordland 2022-2033 - Handlingsprogram.pdf

SR styresak 21_22 RTP hgringsinnspill handlingsdel
Regional Transportplan Hgringsutkast til giennomsyn

Utskrift fra mgteprotokoll - styre2122.pdf

INDUSTRI, . . .
INNOVASJON 0G Infrastruktur er den underliggende strukturen som ma veere pd plass for at et samfunn

INFRASTRUKTUR

Igse miljgmessige utfordringer.

skal fungere. Infrastruktur er en forutsetning for gkning i vekst og produktivitet, og for
forbedringer i utdannings- og helsetilbud. Teknologi og innovasjon anses som drivere til G

Urbanisering kan bringe med seg innovasjon og st@rre effektivitet som igjen skaper
gkonomisk vekst i et land. Samtidig farer den raske urbaniseringen til at mange kjemper

om de samme ressursene. Vanlige utfordringer i byer: for mye trafikk og

luftforurensning, for lite penger til offentlige tjenester og mangel pa gode boliger.

SAMARBEID

Y4 Ford lykkes med baerekraftsmdlene trengs det nye og sterke partnerskap. Myndigheter,
neeringslivet og sivilsamfunnet ma samarbeide for G oppnd baerekraftig utvikling. A gjgre
tilgjengelig informasjon og kommunikasjon til innbyggerne i et land er ogsad et viktig

punkt pa dette mdlet.

<Vennligst ikke slett noe etter denne linjen>
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Utskrift av meteprotokoll

for Redey kommunestyre i mote torsdag den 29.04.2021, Jektvik grendehus
Av 17 medlemmer var 17 tilstede (medregnet metende varamedlemmer).

Sak 029/2021: REGIONAL TRANSPORTPLAN 2022-2033 — INNSPILL
Jf. saksutredning 05621

Formannskapets innstilling:
Rpdgy kommune foreslar fglgende tiltak til Regional transportplan Nordland 2022-
2033 i prioritert rekkefglge:

1. Kryssing av Holandsfjorden FV17 (Storvika-Reppen).
2. Kryssing av sundet mellom Gjergy-Rangsund.
3. Nytt tidsmessig fergemateriell pa fergestrekningen Jektvik-Kilboghamn.
4. Asfaltering av Segelforveien FV437.
5. Bedre internkommunikasjon i kommunen — mulighet for pendling ut/inn.
Forslag fra AP/KrF:
1. Rgdgy kommune foreslar fglgende tiltak til Regional transportplan Nordland 2022-
2033 i prioritert rekkefglge:
1. Kryssing av Holandsfjorden FV17 (Storvika-Reppen).
2. Kryssing av sundet mellom Gjergy-Rangsund.
3. Nytt tidsmessig fergemateriell pa fergestrekningen Jektvik-Kilboghamn.
4. Nytt tidsmessig fergemateriell pa fergestrekningen Forgy-Agskardet.
5. Asfaltering av Segelforveien FV437.
6. Bedre internkommunikasjon i kommunen — mulighet for pendling ut/inn.
2. Formannskapet gis myndighet til a fylle ut prioriteringsskjiema med beskrivelser av
tiltakene.
Vedtak:

Som forslaget. Enstemmig.

Rett utskrift bekreftes
R@dgy kommune, formannskapskontoret den 03.05.2021

20 Vbcte Selet!

June Vibeke Seljevoll, konsylent
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Horing - Regional transportplan 2022-2033 med handlingsprogram

Nordland fylkeskommune legger med dette forslag til Regional transportplan Nordland 2022-2033

med handlingsprogram (RTP), ut pa hgring og offentlig ettersyn.

Haringsfristen settes til 22. april 2022. Planforslaget behandles i Nordland fylkesting i juni. Det vil

pa grunn av videre behandling ikke bli gitt utsettelse pa denne fristen.

RTP er innrettet med en strategisk del og et handlingsprogram.

Gjennom den strategiske delen bestaende av visjon, hovedmal, delmal og strategier, trekker
transportplanen opp den langsiktige og overordnede transportpolitikken i Nordland. Den angir ogsa

prinsipper og legger faringer for handlingsprogrammet.

Handlingsprogrammet er Nordland fylkeskommunes tiltaksdel for gjennomfgring av regional
transportplan og danner grunnlaget for de arlige budsjettprosessene, med prioriteringer av

konkrete tiltak og prosjekter.

Transportplanen har et tidsperspektiv pa 12 ar, men behovet for revisjon vurderes hvert fierde ar i

forbindelse med regional planstrategi.

Regional transportplan vil ikke legge direkte faringer for konkret arealbruk, og vil dermed heller
ikke utlgse krav om konsekvensutredning etter plan- og bygningsloven § 8-3.

Forslag til RTP er vedlagt, og er ogsa elektronisk tilgjengelig pa fylkeskommunens hjemmeside

www.nfk.no.

Haringsuttalelse kan sendes pa e-post post@nfk.no eller i posten til Nordland fylkeskommune,
postboks 1485, fylkeshuset, 8048 Bodg. Innsendelse av innspill merkes: «RTP 2022-2033».

Adresse: Postmottak TIf.: 75650000
Fylkeshuset  E-post: post@nfk.no
8048 Bodg

Beswgksadresse Moloveien 16

Transport og infrastruktur

Tl Stab

Qystein Nygard

TIf: 75650812


http://www.nfk.no/
mailto:post@nfk.no

Med vennlig hilsen
Monika Sande

Fylkesrad for transport og infrastruktur

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ikke underskrift.
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Forord

Nordland fylkeskommune har ansvar for 23 ferjesamband, 21 hurtigbatsamband, i overkant av
400 busser med tilhgrende holdeplasser og terminaler, 4.043 km fylkesveg med tunneler,
bruer og kaier og 128 km gang- og sykkelveger. Dette utgjer en grunnleggende del av
transportsystemet i fylket for innbyggere, reisende og naeringsliv.

Det samlede transportarbeidet pa fylkesvegnettet og kollektivtransportene vare er omfattende,
noe som ogsa har konsekvenser for blant annet trafikkulykker, klimagassutslipp, stey og andre
miljgkonsekvenser.

Nordland fylkeskommune er regionalpolitisk akter som skal skape en helhetlig og @nsket
samfunnsutvikling for egen region. | dette ligger det blant annet gkt verdiskaping, god tilgang
pa stabil arbeidskraft, variert arbeidsmarked, gode tjenestetilbud, bolyst og vekstkraftige
regioner.

Regional transportplan (RTP) skal bidra til & nd malene til Regional planstrategi for Nordland,
og legger dette til grunn for arbeidet sammen med FN sine beerekraftsmal, felles Nordnorsk
strategi «Fra kyst til marked», det granne skiftet i kollektivsektoren og fylkeskommunens arbeid
med innspill til Nasjonal transportplan (NTP).

RTP skal angi retningene for hvor vi gnsker a ta samferdselssatsingen inn i framtiden.
Gjennom den strategiske delen bestaende av visjon, hovedmal, delmal og strategier trekker
RTP opp den langsiktige og overordnede transportpolitikken. Den strategiske delen angir
prinsipper og legger faringer for prioriteringer i handlingsprogrammet med konkrete tiltak og
prosjekter. Disse planene vil i sum vise bade det overordnede grunnlaget for prioriteringene
(strategi) og de konkrete fylkeskommunale prioriteringene (handlingsprogram).

Visjonen for Transportplan Nordland 2022-2033 er:

Samferdsel skal péa en sikker, effektiv og baerekraftig mate binde sammen Nordland,
og Nordland med resten av verden.

Nordland fylkeskommune har ansvaret for store deler av samferdselen som knytter fylket
sammen. Likevel er det betydelige deler av de samlede transportutfordringene vi ikke har et
direkte ansvar for eller mulighet til & lase. Gjennom deltakelse i prosesser knyttet til NTP skal
Nordland fylkeskommune i tett dialog med Nordlandssamfunnet vaere med pa a pavirke og
legge til rette for framtidens transportsystem.

Jeg haper resultatet vil bidra til positive endringer for Nordlandssamfunnet — bade for
innbyggere, reisende og vart fantastiske neeringsliv.

A utarbeide en regional transportplan for Nordland fylkeskommunes samferdselsoppgaver er
en stor jobb. Jeg vil takke alle som har bidratt i denne prosessen.

Monika Sande

Fylkesrad for transport og infrastruktur
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1 Sammendrag

Regional transportplan Nordland 2022 — 2033 (RTP) er en rullering av Regional transportplan
Nordland 2018 — 2029.

Regional planstrategi

Nordland fylkeskommune er en regionalpolitisk aktgr som skal bidra til en helhetlig og @nsket
samfunnsutvikling i fylket vart. Eksempler pa dette er & legge til rette for gkt verdiskapning,
god tilgang pa stabil arbeidskraft, et godt tjenestetilbud, bolyst og vekstkraftige regioner.

| regional planstrategi for Nordland — «Et beerekraftig Nordland — planstrategi for samarbeid og
grenn omstilling 2021 — 2024», er det vedtatt at revidering av regional transportplan skal
gjennomfgres etter prosessbestemmelsene i Plan- og bygningsloven.

Regional planstrategi belyser en rekke utfordringer og muligheter for utvikling av
Nordlandssamfunnet. Det er listet opp flere mal som har direkte faringer for transportsektoren:

Mal 1 | Attraktive og inkluderende samfunn med god kultur-, service- og tienestetilbud for alle.

Mal 2  Innovativt og baerekraftig naeringsliv og industri som bidrar til grgnn omstilling.

Mal 4 Effektiv, trygg og miljgvennlig infrastruktur som dekker innbyggernes, reisendes og
naeringslivets behov.

Regional transportplan Nordland med handlingsprogram

RTP skal veere et verktay for & na malene som er nedfelt i Regional planstrategi for Nordland,
og malene i planstrategien ligger til grunn for arbeidet med revisjon av RTP. FNs
baerekraftsmal, den felles nordnorske strategien «Fra kyst til marked», det greanne skiftet i
kollektivtrafikken og fylkeskommunens innspill til Nasjonal transportplan danner ogsa et
sentralt grunnlag for arbeidet med transportplanen.

Nordland fylkeskommune er vegeier og forvalter av fylkesvegnettet i fylket og har ansvaret for
planlegging, bygging, drift og vedlikehold av dette vegnettet. Fylkeskommunen drifter
kollektivtransporten i fylket, og skal tenke mobilitet i hele reisekjeden for offentlige og private
transporttjenester. Fylkeskommunen skal ogsa pavirke utviking av det statlige
transportsystemet, blant annet med innspill til Nasjonal transportplan. RTP legger feringer for
hvordan hele mobilitetstilbudet skal videreutvikles og knytter sammen ulike transportformer til
det beste for Nordlandssamfunnet.

RTP fokuserer saerlig pa a ta vare pa naturen og redusere CO2-utslipp, luftforurensning og
stoy fra transportsektoren. Videre a gjere byen, tettstedet og bygda tilgjengelig for flest mulig
— uavhengig av bosted, helse, alder, funksjonsevne og sosiogkonomisk status. Det fokuseres
ogsa pa et effektivt, trygt, palitelig og helhetlig transportsystem for samfunns- og neeringsliv,
og som far mest mulig ut av ressursene. Det gjelder for eksempel klimavennlig
transportsystemer, sikre at folk og varer kommer raskt og enkelt frem, folkehelsegevinster ved
aktiv transport m.m.

Nullvisjonen for drepte eller hardt skadde i trafikken ligger til grunn i alt arbeidet innen
transportsektoren. Nullvisjonen er en klargjering av at det er moralsk og etisk uakseptabelt at
folk blir drept eller skadet i trafikken.
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Planens oppbygging

RTP har en todelt innretting - en strategisk del og et handlingsprogram. RTP har et
tidsperspektiv pa 12 ar, hvor behovet for revisjon vurderes hvert ar, og med hovedrullering
hvert fierde ar i forbindelse med stadfesting av regional planstrategi.

Den strategiske delen bestar av visjon, mal og strategier som trekker opp den langsiktige og
overordnede retningen for Nordland fylkeskommune sin transportpolitikk. RTP strategisk del
angir prinsipper og legger faringer for de prioriteringer som gjgres i handlingsprogrammet, som
inneholder prioriterte tiltak og prosjekter.

Visjonen for Regional transportplan Nordland 2022-2033 er:

Samferdsel skal pa en sikker, effektiv og baerekraftig mate binde sammen Nordland,
og Nordland med resten av verden.

RTP har fglgende plantema og hovedmail:

Klima og miljg

Fylkesvegnettet

Neeringstransporter
Mobilitet og
kollektivtransporter
Finansiering og sikre
god samfunnsnytte

Nasjonale
ansvarsomrader

Redusere klimagassutslipp og andre miljgkonsekvenser i
transportsektoren i Nordland.

Fylkesvegnettet skal veere sikkert, palitelig, effektivt og klima- og
miljgvennlig, og legge til rette for baerekraftig samfunns- og
naeringsutvikling.

@ke konkurranseevnen for nzeringslivet i Nordland.

Nordland skal ha et tilgjengelig, palitelig, sikkert og baerekraftig
mobilitetssystem for samfunns- og naeringsliv.

Nordland skal innrette ressursbruken i samferdselssektoren
effektivt og gi god samfunnsnytte.

Nordland skal ha et helhetlig og miljgvennlig transportsystem som
bidrar til god framkommelighet, trygg og effektiv mobilitet for
samfunns- og naeringsliv.

RTP gir ogsa en beskrivelse av status, utfordringer og utviklingstrekk innen demografi, bo- og

arbeidsmarkedsregioner,
trafikkulykker m.m. Dette

naeringsliv, transportsystem og trafikkutvikling, klimautslipp,
har stor betydning for mobiliteten til folk og neeringsliv i fylket.
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2 Innledning og bakgrunn

2.1 Regional transportplan Nordland og planens funksjon

Regional transportplan Nordland 2022-2033 er en rullering av Regional transportplan Nordland
2018-2029.

Regional transportplan Nordland 2022-2033, og heretter kalt RTP, er innrettet med en
strategisk del og et handlingsprogram.

Gjennom den strategiske delen bestaende av visjon, hovedmal, delmal og strategier trekker
RTP opp langsiktig og overordnet transportpolitikk. Den strategiske delen angir prinsipper og
legger faringer for prioriteringer i et handlingsprogram med konkrete tiltak og prosjekter.

RTP har et tidsperspektiv pa 12 ar. Behov for rullering skal vurderes arlig og behovet for
hovedrevisjon vurderes hvert fierde ar i forbindelse med regional planstrategi. Planen skal
ogsa koordineres med prosessen knyttet til Nasjonal transportplan (NTP).

Av lovforarbeidet til Plan- og bygningsloven (Pbl.) framgar det at regionale planer og
planbestemmelser skal falge opp nasjonale mal og statlig retningslinjer. P4 samme tid skal
nasjonale planprosesser fange opp regionale behov slik at RTP blir et grunnlag for statlige
planprosesser.

RTP er en regional plan etter Pbl. Ifglge Pbl § 8-2 skal regional plan legges til grunn for
regionale organ sin virksomhet og for kommunal og statlig planlegging og virksomhet i
regionen. Det innebzerer at et gyldig planvedtak skaper forpliktelser for offentlige myndigheter
og organ til & falge opp og gjennomfare planen.

RTP dekker i hovedsak transportomrader som fylkeskommunen har ansvar for, mens det i
mindre grad bergrer eller forplikter statlige eller kommunale ansvarsomrader.

Fylkeskommunen har fatt en stgrre og tydeligere rolle og tidligere involvering i planprosessen
med utarbeidelse av NTP. Dette innbefatter bla. administrativ deltakelse i arbeidsgrupper til
KVU transportlgsninger Nord-Norge og deltakelse i politisk samradsgruppe. KVUen vil veere
et viktig bidrag til kommende NTP 2026-2037. Videre forutsettes det tilsvarende involvering
som for gjeldende NTP, hvor fylkeskommunen deltok bade administrativt og politisk underveis
i planprosessen. Sammen med fylkestingets innspill til gjeldende NTP legger dette til rette for
fylkeskommunens premisser for nasjonale ansvarsomradet innen transportomradet.

2.2 Regional planstrategi og RTP planprogram

| gjeldende regional planstrategi Nordland, Et beerekraftig Nordland — planstrategi for
samarbeid og grgnn omstilling 2021-2024, er det vedtatt at revidering av regional plan for
transport skal gjennomfagres med prosess knyttet til Pbl.

Planstrategien belyser flere utfordringer og muligheter for utvikling av Nordlandssamfunnet.
Det er listet opp flere mal som direkte har fgringer for transportsektoren:

Mal 1 | Attraktive og inkluderende samfunn med god kultur-, service- og tjenestetilbud for alle.

Mal 2 | Innovativt og baerekraftig naeringsliv og industri som bidrar til grann omstilling.

Mal 4 Effektiv, trygg og miljgvennlig infrastruktur som dekker innbyggernes, reisendes og
naeringslivets behov.
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Pbl. krever at det i forkant av alle regionale planer skal utarbeides et planprogram.
Planprogrammet skal legge fram formalet med planleggingen og avgrense planarbeidet
tematisk. Planprogrammet skal i tillegg avklare hvordan planarbeidet skal organiseres og
hvilke prosesser planen skal fglge fram til endelig vedtak, inkludert opplegg for medvirkning.

Planprogrammet til RTP ble vedtatt av fylkesradet januar 2022.

2.3 Hvorfor Regional Transportplan Nordland 2022-2033

Nordland fylkeskommune er regionalpolitisk aktgr som skal skape en helhetlig og @nsket
samfunnsutvikling for egen region. | dette ligger det for eksempel gkt verdiskaping, god tilgang
pa stabil arbeidskraft, variert arbeidsmarked, godt tjenestetilbud og vekstkraftige regioner.

RTP skal bidra til & na malene til Regional planstrategi for Nordland, og legger dette til grunn
for arbeidet sammen med FN sine baerekraftsmal, felles Nordnorsk strategi «Fra kyst il
marked», det granne skiftet i kollektivsektoren og fylkeskommunens arbeid med innspill til
NTP.

Fylkeskommunen skal veere en aktiv og forutsigbare samfunnsutviklingsaktgr. RTP skal
synliggjgre fylkeskommunen sin politikk pa samferdselsomradet, og skal benyttes til & sikre en
helhetlig planlegging og forvaltning av transportsektoren - bade i byer, tettsteder og i distriktene
i Nordland og mellom transportformer. Disse faringene pavirker ogsa kommuners og regioners
planlegging pa transportomradet og i nasjonale prosesser slik som NTP.

Nordland fylkeskommune er vegeier og vegforvalter av fylkesvegnettet i fylket.
Fylkeskommunen har ogsa ansvar for planlegging, bygging, drift og vedlikehold av
fylkesvegnettet. Det er en overordnet malsetting om & skape mest mulig trygg, effektiv, palitelig
og miljgvennlig transporter for folk og neeringsliv i Nordland.

Nullvisjon for drepte eller hardt skadde i trafikken ligger til grunn i alt arbeidet innen
transportsektoren. Nullvisjonens grunnpilar er bygd pa felgende:

— Etikk - Ethvert menneske er unikt,
— Vitenskap - Menneskets mestringsevne og taleevne ved en kollisjon, og
— Delt ansvar - Trafikanten, myndighetene og produsent av kjgretgy.

Nordland fylkeskommune drifter i tillegg kollektivtransporten i fylket, og skal tenke mobilitet i
hele reisekjeden for offentlige og private transporttjenester. RTP legger fgringer for hvordan
det skal videreutvikle hele mobilitetstilbudet og knytte sammen ulike transportformer til det
beste for Nordlandssamfunnet.

2.4 Planens oppbygging

RTP bestar av en strategisk del for perioden 2022-2033 og konkret oppfalging av tiltak og
prosjekter med et tolvarig handlingsprogram, fordelt i to seksarsperioder.

Strategidokumentet inneholder visjon, hovedmal, delmal og strategier for & na malene for
samferdselsomradet i Nordland. Dokumentet inneholder ogsa kunnskapsgrunnlag om
demografiske trekk som pavirker mobiliteten til folk og neeringsliv, transportsystemet,
trafikkutvikling, beskrivelse av neeringslivet og folkes transportbehov, klimagassutslipp,
trafikkulykker m.m. Den strategiske delen angir prinsipper og legger faringer for prioriteringer
i handlingsprogrammet.
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Handlingsprogrammet til RTP er et program for gjennomfgring av transportplanen. Her
kommer frem kriterier for prioriteringer av tiltak, samt utviklingstiltak som det skal arbeides
videre med i planperioden. Det skal arlig rapporteres for maloppnaelse i handlingsprogrammet
og gjare vurdering om eventuell mindre rullering i forhold til nye behov for tiltak og framtidig
prosjektportefalje.

2.5 Prosess og behandling av RTP

RTP utarbeides av fylkeskommunen, men det har veert rom for ulik type involvering og
medvirkning eksternt i prosessen. | fylkeskommunen har flere avdelinger og seksjoner bidratt
i arbeidet.

For a sikre god medvirkning sa tidlig som mulig i planprosessen inviterte fylkesrad for transport
og infrastruktur til to digitale innspillsmgter med kommuner, Interkommunal politisk rad,
naeringsliv, arbeidsliv og andre interesseorganisasjoner. | etterkant av mgtene ble det sendt ut
formelle invitasjoner til skriftlig innspill pa konkrete oppdrag.

Det forste mate i desember 2020 var a fa konkrete innspill pa viktige transportbehov, store
utfordringer og viktige utviklingstrekk som vil pavirke transportbehovene og transportlgsninger
— bade pa kort og lengre sikt.

Det andre mgte ble holdt i mars 2021 hvor fylkeskommunen ba om innspill til konkrete
prosjekter, tiltak og lasninger i prioritert rekkefalge for hver av transportformene. Dette for a
kunne lgse de utfordringene og behovene som ble fremstilt i det farste oppdraget (mate i
desember 2020). Det ble oppfordret til & vaere sa konkrete og skonomisk realistiske som mulig
i sine prioriteringer.

Det har ogsa veert digitale mgter med de statlige transportetatene, Statsforvalteren i Nordland
og Sametinget.

Det har veert flere digitale mgter med medvirkningsradene i Nordland fylkeskommune.

Fylkeskommunen har mottatt mange gode og grundige innspill. Dette har gitt et godt
kunnskapsgrunnlag for a utarbeide planprogram, og videre i arbeidet med RTP med
handlingsprogram. Innspill fra Nordlandssamfunnet er oppsummert i vedlegg 1 bak i dette
dokumentet.

RTP med handlingsprogram skal ut pa offentlig hgring og vil ogsa sendes ut til bergrte parter.

Fylkesradet er styringsgruppe for planarbeidet. En administrativ prosjektgruppe med
representanter fra Nordland fylkeskommune har hatt ansvar for framdrift i planprosessen og
har statt for organisering av arbeidet.
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3 Berekraft og andre feringer

Regional transportplanlegging ma ivareta flere interesser. Det ma tas hensyn til innbyggernes,
reisende og neeringslivets transportbehov, ressursrammer, nasjonal og regional politikk,
lover/forskrifter, reguleringer, annet planverk m.m. Slike forhold vil ha konsekvenser for
omfang og utforming av det regionale transportsystemet.

3.1 Internasjonale, nasjonale og regionale faringer

RTP skal ta hensyn til nasjonale mal og faringer, og prosessen knyttet til NTP. Det foreligger
flere regionale planer, strategier, utredninger og politiske vedtak. Nedenfor fglger en oversikt
over noen sentrale nasjonale og regionale dokumenter som vil ha betydning for utarbeidelsen
av RTP. Listen er ikke uttgmmende.

Internasjonale feringer Regionale fgringer

—  FNs baerekraftsmal —  Politisk plattform 2019-2023
—  Et baerekraftig Nordland — Planstrategi for samarbeid og grenn
— Nasjonal transportplan 2022-2033 omstilling 2021-2024
— Nasjonal gastrategi 2012 — Internasjonal strategi 2021-2025
— Nasjonal sykkelstrategi 2014-2023 —  Handlingsplan for universell utforming 2018 - 2021
— Nasjonale forventninger til regional —  Strategi for stedsutvikling
og kommunal planlegging 2019-2023 —  Regional plan for by- og regionsenterpolitikk 2017-2025
—  Statlig planretningslinjer for —  Regional plan for klima og miljg - grenn omstilling i Nordland
samordnet bolig-, areal- og 2021-2030
transportplanlegging 2014 —  Kilder til livskvalitet - Regional folkehelseplan Nordland 2018-
—  Statlige planretningslinjer for klima- 2025
og energiplanlegging og —  Industristrategi for Nordland
klimatilpasning 2018 —  Strategi for marin verdiskaping i Nordland 2022-2026
—  Nasjonaltiltaksplan for —  Strategi for reiseliv- og opplevelsesnaeringer i Nordland 2017-
trafikksikkerhet pa veg 2018-2021 og 2021
2022-2025

—  Mineralstrategi for Nord-Norge

—  Nordomradestrategi vedtatt av Nordland fylkesting februar
2018

—  Regional plan for arealforvaltning

—  Fra kyst til marked:
Nord-Norges fylker star samlet om strategi for utvikling av
transportsystemet i landsdelen. Hgy verdiskaping og
samfunnsutvikling i landsdelen er av nasjonal betydning. Dette
krever et transportnettverkt som er fremkommelig, trygt og
tilpasset overgang til lavutslippssamfunnet.

—  Omlegging til grgnt skifte i kollektivtransport:
Utvikling av nye, smartere og klimavennlige transportlgsninger,
@kt satsing pa kollektivtransport, sykkel og gange.

3.2 Tre dimensjoner av barekraft

Plan- og bygningsloven § 1-1 slar fast at regional planlegging skal fremme baerekraftig utvikling
til beste for den enkelte, samfunnet og framtidige generasjoner. Begrepet beerekraft kan deles
i tre dimensjoner; miljgmessig, sosial og okonomisk. Disse dimensjonene skal veere
gjennomgaende perspektiv i RTP.
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Figur 1 Baerekraftig utvikling bestar av tre dimensjoner: skonomi, miljg og sosiale forhold.

Baerekraft innen transport handler om & se miljg og klima, sosiale forhold og @konomi i
sammenheng. De tre dimensjonene av bzerekraft kan spisses til ett begrep; baerekraftig
mobilitet.

Miljgvennlig mobilitet handler om a ta vare pa naturen og redusere CO--utslipp,
luftforurensning og stey fra transportsektoren. Sosial mobilitet handler om & gjgre byen,
tettstedet eller bygda tilgjengelig for flest mulig — uavhengig av bosted, helse, alder,
funksjonsevne og sosiogkonomisk status. @konomisk mobilitet handler om et effektivt, trygt,
palitelig og helhetlig transportsystem for samfunns- og neeringsliv, og som far mest mulig ut av
ressursene. Det gjelder for eksempel klimavennlig transportsystemer, sikre at folk og varer
kommer raskt og enkelt frem, folkehelsegevinster ved aktiv transport.

3.3 Internasjonale foringer - FNs baerekraftsmal

FNs baerekraftsmal er verdens felles arbeidsplan for & utrydde fattigdom, bekjempe ulikhet og
stoppe klimaendringene innen 2030. FNs beerekraftsmal bestar av 17 mal og 169 delmal, som
gjelder alle land i hele verden — bade fattige og rike.
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Figur 2 FNs baerekraftsmal
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Regjeringen har bestemt at FNs 17 bzerekraftsmal, som Norge har sluttet seqg til, skal vaere det
politiske hovedsporet for a tak i var tids sterste utfordringer, ogsa i Norge. Det er derfor viktig
at beerekraftsmalene blir en del av grunnlaget for samfunns- og arealplanlegging.

@konomiske, sosiale og miljgmessige forhold henger ulgselig sammen, der infrastruktur,
transportsystemer og mobilitet bade er en del av problemet for & na baerekraftsmalene, men
ogsa en del av Igsningene.

Samferdsel favner bredt og gar pa tvers av kommuner- og fylkesgrenser, ulike neeringer og
sektorer. For a oppna et baerekraftig transportsystem i Nordland er derfor Nordland
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fylkeskommune avhengig av et godt samarbeid med private aktgrer, kommuner, andre fylker,
statlige virksomheter, interesseorganisasjoner m.m.

A legge FNs beerekraftsmal til grunn handler farst og fremst om en helhetlig tankegang, og
malene ses i sammenheng og nas best ved samarbeid.

3.4 Nasjonale foringer

3.4.1 Nasjonal transportplan 2022-2033

Nasjonal transportplan (NTP) er regjeringen sin plan for hvordan en skal arbeide i retning av
det overordnede og langsiktige malet i transportpolitikken, som er et effektivt, miljgvennlig og
trygt transportsystem i 2050. Malstrukturen til NTP 2022-2033 ser slik ut:

Et effektivi, miljgvennlig og trygt transportsystem i 2050

Enklere
reisehverdag
og gkt Mer veg for
konkurranse pengene
evne for
naeringslivet

Bidra til
Effektiv bruk Nullvisjon for oppfyllelse
av ny drepte og av Norges
teknologi hardt skadde klima- og
miljgmal

Figur 3 Mélstrukturen til NTP 2022-2033

3.4.2 Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2019-2023
Regjeringen legger hvert fierde ar fram nasjonale forventninger til regional og kommunal
planlegging for & fremme en baerekraftig utvikling i hele landet. De nasjonale forventningene
skal falges opp i fylkeskommunenes og kommunenes arbeid med planstrategier og planer, og
legges til grunn for statlige myndigheters medvirkning i planleggingen.

Regjeringen legger vekt pa at vi star overfor fire store utfordringer:

— A skape et baerekraftig velferdssamfunn

— A skape et gkologisk baerekraftig samfunn gjennom blant annet en offensiv
klimapolitikk og en forsvarlig ressursforvaltning

— A skape et sosialt baerekraftig samfunn

— A skape et trygt samfunn for alle

Regjeringen har bestemt at FNs 17 beaerekraftsmal, som Norge har sluttet seg til, skal vaere det
politiske hovedsporet for & ta tak i var tids sterste utfordringer, ogsa i Norge. Det er derfor viktig
at beerekraftsmalene blir en del av grunnlaget for samfunns- og arealplanleggingen.

3.4.3 Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging
(2014)

Retningslinjen klargjer at planlegging av arealbruk og transportsystem skal fremme
samfunnsgkonomisk effektiv ressursutnyttelse, god trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling.
Planleggingen skal bidra til & utvikle bzerekraftige byer og tettsteder, legge til rette for
verdiskaping og neeringsutvikling og fremme helse, miljg og kvalitet.

Utbyggingsmenster og transportsystem bgr fremme utvikling av kompakte byer og tettsteder,
redusere transportbehovet og legge til rette for klima- og miljgvennlige transportformer.
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Nasjonal klima- og miljgpolitikk, regjeringens klimaplan for 2021-2030 og Parisavtalen er
viktige faringer for regional transport- og miljgpolitikk.

3.4.4 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2022-2025

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2022-2025 gir en samlet framstilling av hvordan
de ulike aktgrene i trafikksikkerhetsarbeidet til sammen skal bidra til reduksjon i antall drepte
og hardt skadde, i samsvar med nullvisjonen og etappemalet i NTP. | tillegg skal tiltaksplanen
bidra til a styrke samarbeidet mellom de sentrale trafikksikkerhetsaktgrene.

3.4.5 Tunnelsikkerhetsforskrift for fylkesveger

Forskriften tradte i kraft i januar 2015. Den beskriver et minsteniva for sikkerhet i eksisterende
og nye tunneler pa fylkesveg med lengde over 500 meter og mer enn 300 kjaretay/dagn (ADT).
Frist for gjennomfaring av tiltak er innen 2025, men det pagar et arbeid i Vegdirektoratet om
forlengelse av fristen til 2031.

3.4.6 @vrige nasjonale malsettinger

Det er videre nasjonale malsettinger knyttet til at mer av godstransportarbeidet skal overfgres
fra veg til jernbane og sjetransport. Tilrettelegging for utvikling av jernbane, sjgtransport,
effektive godsterminaler/havner og trygge og effektive farleder er ngdvendig for & na dette
malet.

Pa vegnettet er det viktig a sikre fremkommeligheten for neeringstransport.

Likeledes blir det i de nasjonale fgringene pekt pa at transportsystemet ma oppgraderes slik
at det sa langt som mulig kan brukes av alle, og slik at behovet for individuelle Igsninger
reduseres. Universell utforming skal, uavhengig av folks funksjonsevne, bidra til & oppna
likeverd og starre deltakelse i samfunnet. All ny infrastruktur skal utformes etter prinsippet om
universell utforming. Pbl § 29-3 stiller krav til universell utforming. Regjeringen har som mal at
samfunnet skal vaere universelt utformet i 2025, og vil med denne malsetningen gjere tilgangen
til viktige fellesskapsarenaer bedre for et bredere lag av befolkningen.

Omstilling til et samfunn med lavere klimagassutslipp for transport krever koordinering av en
lang rekke aktgrer og bruk av flere typer virkemidler. Kompakt byutvikling, gkt kostnad pa
bilbruk og tilrettelegging for gange, sykkel og kollektivtransport er aktuelle strategier. Disse kan
imidlertid veaere vanskelig & gjennomfere fordi ulike interesser knyttet til areal- og
transportutvikling er motstridende.

Det er naer sammenheng mellom veksten i klimagassutslippene og transportveksten i Norge.
Samtidig skjer det ogsa i transportsektoren store gjennombrudd innenfor kjgretgyteknologi og
drivstoffproduksjon. En viktig strategi for & fa til et nullutslippssamfunn er derfor en fortsatt
satsing pa innovasjon og gr@nn kjgpekraft. Offentlige anskaffelser og bruken av forskningsfond
er ngkkelverktay i dette arbeidet.

3.5 Regionale fgringer

Nordomradene er Norges viktigste strategiske satsningsomrade. Da er det viktig at
infrastrukturen i nord er relevante for naeringslivets behov. Fylkene i Nord-Norge har i
fellesskap utviklet nordomradestrategien «Fra kyst til marked».
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Fylkespolitiske vedtak og sektorplaner legger premisser for arbeidet med RTP. Regional
planstrategi, regional plan for arealforvaltning, regional plan for klima og miljg og regional plan
for vannforvaltning vil vaere viktige dokumenter. Regionalt ma det ogsa tas hensyn til de
gkonomiske rammene som til enhver tid gjelder.

| regional plan for klima og miljg er det fire malsettinger fram mot 2030. Et av malene som
bergrer transport er at klimagassutslippene i Nordland fylke skal reduseres med 60 % fram
mot 2030, sammenliknet med 2009.

Fylkesradet har i september 2020 revidert innkjgpspolicy. Fylkeskommunen skal bl.a. gjennom
sine anskaffelser bidra til at trafikksikkerhet og universell utforming ivaretas. Videre stette opp
om Stortingets og fylkeskommunens vedtatte klimamal, og som skal vektlegges i anskaffelser.
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4 Transport — status, utfordringer og utvikling

4.1 Demografi

Nordland fylke hadde 240.345 innbyggere 1. januar 2021. Det var en gkning pa 1,4 prosent
fra 2012, mot 8,1 prosent pa landsbasis.

Ofoten; 22 985;
9,6 %

Salten; 84 403;
35,1%

Vesteralen;
32162;13,4%

Helgeland;
76191; 31,7 %

Figur 4 Antall innbyggere i de fem regionene og andel av befolkningen i Nordland (Kilde: SSB).

Fra 2011 og fram til 2021 har Salten og Lofoten hatt befolkningsvekst pa mer enn 4 prosent.
Ofoten er regionen med starst tilbakegang, mens Helgeland og Vesteralen har hatt en marginal
tilbakegang.

9,6 %
Norge

1,9 %
Nordland - ’

03% [

4,6 %
Salten
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0,1%

Helgeland
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. 02%
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M Endringer 2011 - 2021 M Forventet utvikling 2021 - 2040

Figur 5 Endringer i befolkning i fem regioner i Nordland, hele fylket sett under ett og Norge i perioden 2011-2021,
og forventet utvikling fra 2022-2040 (Kilde: SSB)
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SSBs befolkningsframskrivinger viser at innbyggertallet i Nordland vil vaere omtrent det samme
i 2040 som i dag, mens landet som helhet vil ha en vekst pa 8,4 prosent.

Fram mot 2040 ventes det at befolkningsnedgangen i Ofoten, Vesteralen og Helgeland vil
fortsette. SSBs prognose tilsier fortsatt befolkningsvekst i Lofoten og Salten.

Den generelle nedgangen i innbyggertall har sammenheng med at befolkningen i fylket blir
stadig eldre. Fra 2012 til 2020 gikk andelen barn og unge i aldersgruppen 0-19 ar ned med 9
prosent. Mens andelen eldre (65 ar og oppover) gkte med 19 prosent. Resten av befolkningen
har hatt en gkning pa i snitt 1 prosent. Dette er en trend som vil forsterkes framover, som vist
i figur 6.

At befolkningen blir stadig eldre, vil pavirke hvor vi bor og jobber, fritidsaktiviteter mm. Det vil
ogsa redusere andelen personer i yrkesaktiv alder. Det vil igjen pavirke transportbehovet og
transportlgsninger i fylket.

alder

65 ar eller eldre

0-19 &r

160 000 120000 80000 40000 0 40000 20000 120 000 160 000
personer

B 2021 2040
Figur 6 Framskrevet folkemengde, etter ar og alder, Nordland (Kilde: SSB)

Framtidige satsinger og naeringsprosjekter vil kunne pavirke skisserte befolkningsutvikling.
Blant annet bygger Freyr en battericellefabrikk pa Mo, som etter planen vil ha 1.500 ansatte.
Prosjektet vil gi en betydelig befolkningsvekst i Rana kommune og kommunene rundt.

lllustrasjon: Freyr lllustrasjon: Norconsults fagrapport samfunn

Det er ogsa en rekke andre planer og utviklingsprosjekter i Nordland som kan fa betydning for
befolkningsutviklingen. Dette omfatter blant annet produksjon av brenselsceller, batterier og
hydrogen i Narvik, Glomfjord og Mosjgen. | tillegg har myndighetene bevilget stgtte for a
etablere oppskytingsbasen Andaya Spaceport. Det finnes ogsa planer for produksjon av grant
stal, etablering av datalagringssentre, med mer. Gitt at denne type satsinger realiseres vil det
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bidra til gkt kompetansebehov og befolkningsvekst, og pavirke transportbehov og
transportlgsninger for bade varer og mennesker.

Ved & klikke her kan du finne mer detaljert beskrivelse om befolkningsutviklingen i

Nordland (Kilde: Indeks Nordland)

4.2 Bo- og arbeidsmarkedsregioner

Pendlerstremmer mellom ulike kommuner kan benyttes for & identifisere ulike bo- og
arbeidsmarkedsregioner. Pendlerstrammene kan endres over tid, og avhenger av en rekke
forhold som bo- og arbeidsmarked og transporttilbbud. SSB har laget en visualisering av
pendlingen mellom kommunene i Norge, basert pa en til hver tid oppdaterte registertall. Figur
7 viser et eksempel fra nettsiden.

Bosted Arbeidssted

B ot ML NNV £
! + 2 IR Sysselzatie personer i kommunen Hvor bor sysselsatte personeri...
— i e B sysselsaties bosted
- Bodg kommune. 2020
Antall sysselsatte personer med arbeidsstedsadresse:
28589
Bosted:
- ENH
Famce || €83
Tramsa 158
csin 153
Trarrem 128
Saeks 18
Gildeshal 113
R 105
Melay 104
Mk 28
Vesteagay 74
vagan 5%
Beiarn 54
Hamaray 54
Sertoid 50
etzn 49
Sieigen a7
Bergen 43

™| Sertamd a7

Leafies [ @ OpenSerestMap contributors 8 CARTO
Hvor mye pendling er det mellom kommuner?
Tallene er hentet fra statistikkbanktsbell 03321,

Figur 7 Pendlingsstremmer, eksempel Boda som arbeidssted (Kilde: SSB)

Pa Indeks Nordland finnes ogsa en visualisering av pendlerstrammene mellom kommunene i
fylket.
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Figur 8 Pendlerstrammer mellom kommuner i Nordland, 2020 (Kilde: Indeks Nordland, SSB)

Nordland har mange kollektivruter med lavt kundegrunnlag og lite belegg. Dette gir et darlig
grunnlag for ordinaere kollektive transporttilbud. Darlig kollektivtilbbud vil seerlig veere en
utfordring for unge og eldre fastboende, reiseliv og annet neeringsliv. Tabellene nedenfor viser
de ti starste kommunene for henholdsvis inn- og utpendling i 2020, og ved a ga inn pa kartet
vist i figur 8 vil man se mellom hvilke kommuner pendlingen foregar.

Kommune Innpendling Kommune Utpendling

Bodg 1871 Fauske 1264
Rana 1030 Bodg 860
Sortland 960 Sortland 679
Alstahaug 803 Hemnes 661
Vefsn 753 Hadsel 643
Fauske 735 Rana 571
Hadsel 529 Leirfjord 462
Sgrfold 383 Alstahaug 457
Vestvagey 379 Vestvagey 456
Vagan 362 Vefsn 433
Tabell 1 Innpendling 2020, ti starste kommuner Tabell 2 Utpendling 2020, ti starste kommuner
(Kilde: SSB) (Kilde: SSB)

Ved a klikke her kan du finne mer detaljert beskrivelse om arbeidsmarkedet

i Nordland (Kilde: Indeks Nordland)
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4.3 Neringsliv

Indeks Nordland faglger neerings- og demografiutviklingen i Nordland. Indeks Nordland gir en
god beskrivelse over nzeringslivet i Nordland, og som vil vaere mer utfyllende i forhold til
omtalen om neeringslivet i dette kapittelet. De nzeringene som er beskrevet i dette kapitlet er
ogsa mer utfgrlig beskrevet i vedlegg 2.

Ved a klikke pa boksene nedenfor kommer man inn pa nettsiden til Indeks Nordland, hvor det
gis en oversikt over omsetning, eksport og Ignnsomhet i naeringslivet i Nordland.

Det ble utarbeidet en Naerings- og godsstrgmsanalyse i Nordland i 2018, som gir en fyldig
beskrivelse av neeringslivet og godsstreammer fra de ulike sektorene i fylket. Denne analysen
utfyller naeringsbeskrivelsene i dette kapittelet.

Klikk her for Neerings- og godsstremsanalyse Nordland (2018)

4.3.1 Sjematnaeringen

Sjgmatnaeringen omfatter bade fiskeri, havbruk, nye marine neeringer, fiskeforedling og
leverandgrindustri. Nordland er ett av de storste sjgmatfylkene i landet malt i omsetningsverdi.
| 2020 var Nordlands andel av volumet innen havbruk pa 21,4 prosent, mens den for fiskeri
var pa 11 prosent. | 2020 ble det landet og slaktet om lag 625.000 tonn villfanget og oppdrettet
fisk i Nordland.

Havbruk

Det ble solgt naermere 300.000 tonn laks og regnbuegrret fra Nordland i 2020 (rundvekt). Det
var en nedgang pa 3,2 prosent sammenlignet med aret fgr, men i Igpet av de ti siste arene var
det en vekst pa 36,7 prosent.

Nordland sto for i overkant av halvparten av lakseproduksjonen i den nordlige landsdelen. Av
fylkene var det bare Trgndelag og Troms og Finnmark som hadde en stgrre andel av det
nasjonale volumet enn Nordland i 2020.
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Figur 9 Solgt matfisk fra Nordland og salgsverdi, 2011-2020 (Kilde: Fiskeridirektoratet)

Omsetningen i Nordland i 2020 var pa rundt 14,1 milliarder kroner, en nedgang pa litt over 9
prosent fra aret far. Fra 2011 har omsetningen gkt med mer enn 140 prosent.

En stor andel av lakseproduksjonen gar til eksport, der Europa er det starste markedet.

| 2020 var det 8 starre lakseslakterier i fylket, og fire av disse er lokaliserte ute pa ayer hvor
ferje er eneste alternative transport med bil til fastlandet.
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Figur 10 Anslatt transportmengde fra lakseslakterier i Nordland, bléa s@yle angir volum fra slakteri lokalisert pa en
oy (Kilde: Bedriftene)

De mest benyttede og belastede vegstrekningene har ikke endret seg i 2020 sammenlignet
med Neerings- og godsstremsanalyse — Nordland, 2018
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| sjgmatkartene nedenfor (klikk i boksene) viser vegtrafikken for tunge kjoretay for
sjgmatnaeringen i 2019. Det ene kartet viser kun transportstrammene, og det andre kartet viser
bade transportstremmer og sjgmatbedriftene. Tykke streker viser mer trafikk enn tynne
streker. Veger med grgnn farge er fylkeskommunale veger, mens veger med ragd farge er
statlige. Sorte streker viser sjgmattransporter pa jernbane. De starste vegbelastningene skjer
fra lakseslakteriene pa Hergy, Lovund, Ser-Arngy, Steigen, Hadsel og fra lakseslakteri og
hvitfisknaeringen i Jksnes.

Sjgmatkart 2019 — Uten bedrifter Sjgmatkart 2019 — Med bedrifter

I 2020 ble om lag 55 prosent av volumet fraktet fra en av gyene hvor lakseslakteriene er
lokalisert. Om anslagene for vekst de naermeste arene slar til, vil volumene gke betydelig, og
andelen fra slakteriene ute pa eyene vil ogsa gke. Dette viser avhengigheten av gode
ferjeforbindelser og at behovet for bruk av ferjer vil gke i arene fremover. Flere av akterene
har tydelige ambisjoner om & flytte mer av transporten over pa jernbane. | 2020 ble om lag 25
prosent av transporten fra slakteriene i fylket sendt med Ofotbanen og Nordlandsbanen. Om
malsettingene med a flytte mer av transporten fra vogntog til jernbane kan denne andelen gke
opp mot 35 prosent i 2023. Vegbelastningen vil allikevel veere stor pa strekningene mellom
slakteriene og godsterminaler.

Fiskeri
I Nordland ble det landet om lag 325.000 tonn villfanget fisk i 2020 (rund vekt) fra norske og
utenlandske fartay. Samlet farstehandsverdi (til fisker) av landingene var rundt 4 milliarder
kroner.
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Figur 11 Landet fisk (tonn rundvekt) og fangstverdi (1.000 kroner) i Nordland (Kilde: Fiskeridirektoratet)

Fiskeriaktiviteten i Nordland er i hovedsak basert pa torsk, hyse og sei, samt norsk vargytende
sild. Skalldyr og blgtdyr utgjer kun mindre kvantum. 1 2020 var 46 prosent av landingsvolumene
knyttet til torsk og torskeartet fisk, 44 prosent var pelagisk fisk, mens @vrige arter stod for det
resterende.
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Fangstverdien har gkt betydelig de siste arene, og skyldes szerlig prisveksten for torsk. Hele
72 prosent av fangstverdien var knyttet til torsk og torskeartet fisk, mens pelagiske arter stod
for om lag 21 prosent.

Lofoten og Vesteralen er de storste fiskeriregionene i Nordland. Mer enn 90 prosent av
fangstverdien fra fiskeriene kommer fra disse regionene. | 2020 tilsvarte det 3,66 milliarder
kroner. Hvitfiskindustrien i fylket er i stor grad basert pa ferskt rastoff som leveres av kystflaten.
Denne delen av fiskeindustrien eksporterer det meste av torsken ut av fylket i form av saltfisk
og tarrfisk. De gvrige volumene selges i hovedsak som fryst eller fersk, hel fisk eller filet.
Pelagisk konsumindustri i Nordland baserer sin produksjon i stor grad pa rastoff av norsk
vargytende sild og makrell.

Sjgmatnaeringen transporterer mye av sine varer pa veg. Fangst har en lavere andel
vegtransport enn havbruk. En god del av havbruksprodukter transporteres pa tog, og har gkt i
de siste arene. Transporten for pelagiske produkter, som i all hovedsak er frossen,
transporteres pa sjo@.

Fortsetter dagens transportmiddelfordeling, med stor andel biltrafikk, kan dette bety en
betydelig utfordring for transportkapasiteten pa veg og tilknyttede transportformer som ferje og
jernbane.

4.3.2 Kraftforedlende industri

Nordland er ett at de starste industrifylkene i landet, der industrien omfatter en rekke viktige
bransjer. Med det grenne skifte har den kraftforedlende industrien i Nordland, og
leverandgrene tilknyttet industrien, et stort potensial for vekst i arene fremover.

Tyngdepunktet for den kraftforedlende industri ligger pa Helgeland, der bedriftene er lokalisert
pa Mo og Mosjgen. Mo har den stgrste aktiviteten med bedriftene Elkem Rana, Ferroglobe
Mangan Norway, Celsa Armeringsstal og SMA Mineral.
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Figur 12 Kraftforedlende industri i Nordland (Kilde: Neerings- og godsstremsanalysen Nordland)

Sveert mye av produksjonen gar til eksport. For de to bedriftene i Elkem-konsernet dreier det
seg om opp til 98 prosent. | 2020 var den samlede eksportverdien fra den kraftforedlende
industrien i Nordland pa 11,3 milliarder kroner.

Transportbehovet til den kraftforedlende industrien Igses i stor grad gjennom sjgtransport, og
noe pa veg og bane. Vegtransportarbeidet pa enkelte lokale strekninger er heye, bl.a. i
tilknytning til Mo Industripark.

4.3.3 Landbruk og skogbruk

Landbruk

Nordland hadde 1.864 gardsbruk med til sammen 2.036 sysselsatte i 2020. Ny teknologi, mer
rasjonell drift og strukturelle endringer har gjort at landbruket har gatt i retning av feerre, men
starre enheter. | Nordland gikk sysselsettingen og antall gardsbruk ned med henholdsvis 30
og 25 prosent fra 2011-2020. Dette er en utvikling som sannsynligvis vil fortsette framover.
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Figur 13 Utvikling i antall jordbruksbedrifter i Nordland og sysselsatte (Kilde: SSB)

Til tross for at antallet gardsbruk og sysselsatte har gatt mye ned de siste ti arene, har melk-
og kjettproduksjonen i fylket holdt seg relativt stabil. Fra 2011-2020 gikk produksjonen for kjatt
ned med 4,4 prosent, mens melkeproduksjonen gikk ned med 2,7 prosent.

Helgeland dominerer landbruksaktiviteten i Nordland, bade husdyrhold og melkeproduksjon.
Transportene innen landbruk varierer bade med hensyn til type lastebeerere og fyllingsgrad.
Det dreier seg om alt fra transporter av levende dyr i tilpassede biler, henting og transport av
melk i bulk, til transport av ferdigprodukter. Rundt meierier, dyreslakterier og lagerfunksjoner
er transportarbeidet hgyt. Deler av neeringen er sesongbetont. Transportarbeidet skjer pa veg
og en del av transportene benytter ferjer, seerlig pa Helgeland. Det transporteres ogsa en stor
del innsatsfaktorer som f.eks. gjadsel.

Ved a klikke pa boksen nedenfor far du en oversikt over strukturen i landbrukssektoren i
Nordland.

n Landbruk

Skogbruk

| 2020 ble det hogd 185.268 m? skog for salg i Nordland. 97 prosent av all skog som avvirkes
er gran. 70 prosent gar til treforedlingsindustrien, mens resten gar til produksjon av planker og
bord.
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Figur 14 Skogavvirkning i Nordland for salg m3 (uten ved til brensel) og salgsverdi (Kilde: SSB)

Fra 2011-2020 okte avvirkningen av skog med nesten 78 prosent. Tilsvarende har
salgsverdien gkt i samme periode. | 2020 var den pa 58,9 millioner kroner.

Helgeland er den starste skogbruksregionen malt i bade skogsareal og avvirkningsmengde. |
2020 sto Helgeland for 78 prosent av all skog som ble hugd og omsatt i fylket.
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Figur 15 Skogavvirkning i ulike regioner i Nordland (Kilde: SSB)

| 2021 var det registrert 216 bedrifter innenfor skogbruk, noe som var en gkning pa 25 prosent
fra 2012. Bedriftene er som regel sma og mange har ingen produksjon. De fleste bedriftene
innenfor skogbruk er i Vefsn, Rana, Brgnngy og Bodg.

De aller fleste omsetter tomret sitt gjennom Allskog, som er et samvirke eid av skogeiere i
Mgre og Romsdal, Trendelag, Nordland og Troms. Allskog har 70 prosent av markeds-
andelene i sitt geografiske nedslagsfelt.

| Hattfjelldal ligger treforedlingsbedriften Arbor.
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Det meste av temmer og annet virke fra skogen selges levert ved bilveg.
Infrastruktur/temmerveger er derfor avgjgrende for rasjonell drift. En del av vegtransport skjer
som inntransport til industrien (f.eks. Arbor eller mottakere utenfor fylket). Til sluttbruker gar
det meste av transporten med bat, og etter at virket er transportert med bil til havn.

4.3.4 Reiselivsnaringen
Reiselivsnaeringen er ett av tre satsningsomrader i Nordland, og en av de raskest voksende
naeringer i verden.

| 2018 var det registrert rundt 2.000 reiselivsbedrifter i Nordland med Helgeland, Lofoten og
Salten, som de viktigste reiselivsdestinasjonene i fylket. De fleste bedriftene er sma, men har
stor betydning for lokalsamfunnene.

Fra 2015 og fram til 2020 gkte omsetningen innenfor reiselivsneeringen med 39 prosent, der
omsetningen i 2020 var pa nesten 12,8 milliarder kroner. Koronapandemien satte deretter en
stopper i en lang periode for neerings- og fritidsreiser, bade for personer fra inn- og utland. Det
fikk stor innvirkning pa omsetningen innenfor reiselivsnaeringen.

Fra 2015-2019 gkte sysselsettingen innenfor reiseliv med 1,5 prosent, men fra 2019-2020
hadde nzeringen en nedgang pa sju prosent.

Mange nordmenn valgte a legge ferien til Nord-Norge under koronapandemien, der Lofoten
og Helgeland var szerlig populeert. Pa den andre siden har forretningssegmentet gatt ned under
korona, noe som har rammet bade kurs- og konferansemarkedet. Parallelt pagar det en
diskusjon rundt hvilke konsekvenser cruiseturismen har for klima og miljg, det samme gjelder
for masseturismen i for eksempel Lofoten.

Om trendene vi har sett under pandemien vil fortsette nar den er over, er for tidlig a si. Samtidig
kan et stadig sterkere fokus pa miljg og klima komme til a forsterke disse trendene, og endre
reisevanene vare framover.

Transporten i reiselivet bestar i hovedsak av fly, tog, bil og bat pa lengre strekninger. Pa kortere
strekninger og mer lokalt benyttes det i gkende grad kollektivtransport som buss, hurtigbater
og ferje, samt lokaltog. Leiebiler benyttes ogsa en del i landsdelen. Kystruten Bergen—Kirkenes
er sveert populaert i reiselivssammenheng. Det har veert gkende cruiseanlgp i de senere arene,
og fer pandemien inntraff.

Ved a klikke i boksene nedenfor far du en oversikt over passasjertrafikken fra flyplassene i
Nordland og oversikt over cruisetrafikken i Nordland.

m Passasijertrafikk til og fra flyplasser i Nordland

n Cruisetrafikk i Nordland

4.3.5 Varehandelen

Detaljhandel

Detaljhandelen omfatter i all hovedsak dagligvarehandelen, hvor omsetningen har gkt gradvis
opp siden 2011. Parallelt har antallet sysselsatte gatt ned.
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| perioden 2011-2020 gkte omsetningen med 33,4 prosent, mens sysselsettingen gikk ned
med 13,9 prosent. Tilsvarende tall for perioden 2015-2020 var pa henholdsvis 20,2 prosent og
-3,8 prosent.

Stadig mer av omsetningen i varehandelen skjer i de store kjgpesentrene, som er lokalisert i
byer og tettsteder. Utviklingen gar dessuten i retning av gkt digitalisering, der blant annet
netthandelen har skutt fart; en utvikling som ble forsterket under koronapandemien.

@kt netthandel farer til mer godstrafikk pa veiene

Forskningen har fokusert mye pa hvordan netthandel pavirker den enkelte forbrukers
reiseatferd. Noen studier viser at netthandel erstatter reiser til butikk, fordi forbrukeren ikke
trenger areise til butikken nar varen leveres pa daren eller pa et hentested. Andre studier viser
at netthandel kommer som et supplement, fordi netthandel ikke erstatter all handling i butikk.
Mange ser pa handling som en fritidssyssel, og er ikke en aktivitet de vil slutte med selv om
de far varene pa dora.

Hvordan netthandelen pavirker reiseadferden/transportbehovet til forbrukerne er derfor for
tidlig & si.

Matvarehandel

NorgesGruppen, Coop Norge Handel og Reitan-Gruppen er de starste aktgrene pa markedet.
Blant matvaregrossistene er det: Coop, Rema og ASKO, som dominerer bildet.
Dagligvaretransporten star for mye transportarbeid pa veg i Nordland, og en god del varer
transporteres pa tog fra grossister i Sar-Norge til Narvik, og noe pa Nordlandsbanen. Coop og
ASKO har lagerfunksjoner i Tromsg og distribuerer varer til deler av nordre Nordland. Rema
har lagerfunksjoner Narvik og Trondheim. Rema sitt lager i Trondheim leverer varer opp til Mo
i Rana. | tillegg har Coop lagerfunksjon i Trondheim som leverer varer til store deler av
Nordland. ASKO har ogsa lagerfunksjon i Trondheim og lever varer opp til Hamargay.

Handel med petroleumsprodukter

Innen petroleum har utviklingen gatt mot store sentraldepoter, der flere oljeselskaper tar ut
drivstoff fra samme depot/tankanlegg. Distribusjon inn til anleggene skjer vi tankskip, mens
distribusjon ut til bensinstasjoner, industri og lignende primeert skjer med bil.

De tyngste trafikkerte vegene knyttet til bildistribusjon av petroleumsprodukter ligger i
naerheten av de store tankanleggene (de starste anleggene er lokaliserte pa Mo i Rana og
Bodg) og bysentrene.

4.3.6 Andre naringer i Nordland

| vedlegg 2 beskrives bergverksindustrien, bygg og anlegg og petroleumsnaeringen. Bygg og
anlegg er en transportkrevende naering, men med store variasjoner mellom ulike ar etter hvor
aktiviteten er. For enda mer informasjon om andre naeringer i Nordland kan man klikke seg inn
pa lenken i boksen under, til Neerings- og godstremsanalyse Nordland.

Klikk her for Neerings- og godsstrgmsanalyse Nordland (2018)
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4.4 Trafikkutvikling

441 Ferjesamband

Nordland fylkeskommune har ansvar for totalt 23 ferjesamband i 2021. | tillegg har staten
ansvar for fire samband. Ved a klikke i boksen nedenfor finner du en oversikt over
fylkesvegferjesambandene i Nordland. Du kan zoome inn pa kartet for gnsket geografisk
omrade og klikke pa aktuelle samband for a fa frem ytterligere opplysninger. Der vises
trafikkbelastningene pa de enkelte samband.

Oversikt over ferjesamband i Nordland

Fordelingen av antall kjgretey pa de 27 sambandene som var i drift i 2019 er vist i figur 16.
Fylkesvegferjene fraktet om lag 70 prosent av alle kjgretgy i Nordland, og 57 prosent av alle
tunge kjoretgy (lengde over 6 meter).

Kjgretpy (6-14m); Motorsykkel;
174633;12 % 32979:2%

Kigretgy (>14m);

Personbil (<6m);
1152612;79%

Figur 16 Fordeling av antall kjgretay pé alle ferjesamband i Nordland i 2019 (Kilde: Ferjedatabanken)

| perioden 2015 — 2019 gkte antall fraktede kjgretay med litt over 4 prosent. Den starste

veksten var for tunge kjgretay (lengde over 6 meter) pa fylkesvegferjene, med naermere 37
prosent.
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Figur 17 Utvikling i antall kioretay pé alle ferjesamband i Nordland, 2015-2019 (Kilde: Ferjedatabanken)

For a tallfeste hvor stor plass og belastning det enkelte kjaretay utgjer for ferjen/ ferjedekket
brukes maleenhet for kjogretgy pa ferie PBE (personbilenheter, 4,3 meter lengde).
Omregningsfaktoren for PBE er basert pa kjegretayets lengde.
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Figur 18 Utvikling i antall passasjerer, kjgretay og PBE pa ferjesambandene i Nordland, 2015-2019
(Kilde: Ferjedatabanken)

Figur 18 viser at det er flest kjgretgy som fraktes med fylkesvegferjene, siden det er flest
samband. Det er ogsa flest tunge kjgretay pa fylkesvegferjene.

Som vist i figur 19 og 20 er det de statlige sambandene som har hgyest andel tunge kjaretay.
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Figur 19 PBE per ferjesamband i Nordland 2019. Statlige samband med grenn bakgrunn. Sambandet Svolveer-
Skrova har dpent hele aret, mens Skutvik kun driftes om sommeren. (Kilde: Ferjedatabanken)
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Figur 20 Kjaretay = 14 meter, ferjesambandene i Nordland 2019 (PBE). Statlige samband med grann bakgrunn.
(Kilde: Ferjedatabanken)
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De sambandene som har mest tungtrafikk er Bognes-Ladingen og Drag-Kjapsvik. De seks
sambandene med mest tungtrafikk stod for omtrent 73 prosent av totaltrafikken av tyngre
kjgretgy i Nordland.

Til tross for at Bognes-Skarberget er et starre samband enn Drag-Kjgpsvik, malt ved PBE, har
sambandet Drag-Kjgpsvik vesentlig starre tungtrafikk. | 2019 gikk det i underkant av 36
vogntog per dag over Bognes-Skarberget, mens det gikk i underkant av 55 vogntog over Drag-
Kjgpsvik. Begge sambandene transporterer giennomgaende E6-trafikk, og om lag 31 prosent
av tungtrafikken i Nordland gar over disse to sambandene. Fem fylkesferiesamband benyttes
i forbindelse med laksetransport. Disse er:

e Sgvik-Hergy

e Sandnessjgen-Donna-Lgkta

e Sund-Horsdal-Sgrarngy

e Stokkvagen-Ongy-Sleneset-Lovund
e Svolveer-Skrova-Skutvik
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| perioden 2015 — 2019 har det veert endringer i belastningen fra kjgretay over 14 meter pa en
rekke samband.
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Figur 21 Prosentvis endring i PBE for store kjgretay (>14 meter) per ferjesamband i Nordland 2015 — 2019. Statlige
samband med grenn bakgrunn. Sambandene er sortert etter trafikkmengde for store kjaretay, likt figur 20. (Kilde:
Ferjedatabanken)

Tre ferjesamband har endret rutestruktur etter 2015, og er dermed ikke med i figur 21. Disse
er Stokkvagen - Treena, @rnes - Vassdalsvik - Melgysund - Bolga - Stett og Jektvik —

Kilboghamn. De seks minste sambandene som var i trafikk i bade 2015 og 2019 er ikke
med i figuren. Hovedarsaken er at flere av disse har lite tungtrafikk (malt i PBE), og det er
store variasjoner mellom ulike ar.

Flere av fylkesferjesambandene pa Helgeland har hatt en gkning i PBE fra 2015-2019. En god
del av gkningen har sammenheng med gkt lakseproduksjon i regionen.
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4.4.2 Kystgodsruta og annen naringstransport pa sjo

Kystgodsruta driftes med fartgyet MS “Fjordlast 1" av Bodgrederiet Finn Olsen Rederi AS pa
kontrakt med Nordland fylkeskommune. Ruta gar mellom Boda og Nesna med anlgp til en
rekke steder langs kysten. Kontraktsperioden utlaper utgangen av 2022.

7000 e
ﬂ;‘. e -

[ ]
6500 =

£

6 000 . Bilde: Mats Bré;)ik

5500

5000

Tonn

4500

4 000

3500

3000

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

Figur 22 Gods pa Kystgodsruta (2006-2020) (Kilde: Nordland fylkeskommune)

| 2020 ble det fraktet 5.163 tonn med gods langs Kystgodsruta. Det var 1.228 tonn lavere enn
topparet i 2014, men omtrent pa samme niva som for ti ar siden.

| tilegg samarbeider Nor Lines og Hurtigruten om godstransport langs kysten. Hurtigrute-
skipene anlgper daglig 10 steder i Nordland, og transporterer dagligvarer og fisk, personbiler
og byggevarer.

4.4.3 Havner og kaianlegg

Det blir transportert store mengder gods fra havnene i Nordland. | 2020 ble det registrert en
godsmengde pa 34,1 millioner tonn. Det var en gkning pa nesten 19 prosent fra 2015. Det
finnes flere kommunale/private kaianlegg som er viktige for naeringsutviklingen i fylket, men
hvor transportvolumene ikke registreres i offentlig statistikk.

Sa mye som 69 prosent av alt godsvolumet i Nordland gar over Narvik havn. Det skyldes i all
hovedsak LKAB, som skiper ut jernmalm. Andre store havner er Mo i Rana og Brgnngysund.
Mye av godset som gar over havna i Brenngysund er knyttet til Branngy Kalk, hvor utlasting
skjer over et kaianlegg i Ursfjorden. Volumene fra de tre starste havnene er vist i figur 16,
mens de resterende havnene vises i figur 17.
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Figur 23 Total godsmengde (tonn) over kai ved de tre stgrste havnene i Nordland, 2020 (Kilde: SSB)
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Figur 24 Totale tonn over kai ved havner i Nordland, 2020 (Kilde: SSB)

En del av fiskerihavnene har ikke oppgitt statistikk, og er derfor ikke tatt med i figuren.
Eksempler pa disse havnene er Rost, Veergy og enkelte Helgelandskommuner. Melgy har
ogsa en relativt stor havn som fglge av Yara, men mangler offentlige statistikker pa
godsmengde. Det samme gjelder Hamargy, som har en del aktivitet pa bakgrunn av Norcem
og The Quarts Corp.
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4.4.4 Passasjerutvikling
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Figur 25 Passasjerutvikling ferjer, hurtig- og lokalbéat og buss (Kilde: Ferjedatabanken og SSB)

Fra 2015-2019 var det en nedgang i antall passasjerer pa fylkesvegferjesamband med 3,7
prosent. Det er flest passasjer pa statlige ferjesamband, mens det er flest antall kjgretay pa
fylkesvegferjesambandene. | samme periode var det vekst i antall reisende med buss og
hurtig- eller lokalbat.

Nordland fylkeskommune drifter 21 hurtigbatsamband, og ved & klikke pa boksen nedenfor
kan du se pa kartet alle sambandene i Nordland.

Oversikt over hurtigbatsamband i Nordland

I 2019 ble det registrert 501.051 passasjerer pa hurtigbatene og lokalbatene i fylket. Det var
en vekst pa 3,7 prosent fra 2015. Tilsvarende ble det registrert i overkant av 8 millioner
busspassasjerer i Nordland i 2019, en gkning pa 1,9 prosent fra 2015. Parallelt gkte antallet
tilbakelagte passasjerkilometer i buss med 1,1 prosent.
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Figur 26 Antall ordinaere pastigninger pa bybusser i Nordland (Kilde: Nordland fylkeskommune)

Bybussene i Bodg, Narvik og Mo i Rana hadde i sum flest passasjerer. | perioden 2016-2019
var det en vekst i Bodg og Narvik pa henholdsvis 8,2 og 32,8 prosent, mens det var en nedgang
pa 6 prosent i Mo i Rana. For regionrutene var det en samlet passasjervekst pa 6,6 prosent i
perioden.

23-760 Narvik-Lofoten

23-721 Mo-Mosjgen

m 2019
23-720 Bode -Narvik/Sortland m 2018
m 2017

m 2016
23-705 Mosjgen-Sandnessjgen

23-704 Sande ssjge n-Brenngysund

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000

Figur 27 Antall ordinaere péstigninger pa regionruter i Nordland (Kilde: Nordland fylkeskommune)

Fra 2019-2020 gikk passasjerantallet pa buss ned med 37,4 prosent, mens antall
passasjerkilometer gikk ned med 42,3 prosent (kilde: SSB). Nedgangen skyldes korona-
pandemien, som reduserte mobiliteten i samfunnet betydelig. Mange ble palagt hjiemmekontor,
samtidig som deler av offentlige- og private tjenestetilbud, sammen med varehandelen, i
perioder ble stengt ned. Krav til 1-meters regel og begrensninger pa antall personer, som
kunne treffes, gjorde det ogsa vanskelig & mgte venner og familie pa fritiden.

Koronapandemien har fatt store konsekvenser for folks reisevaner pa kort og lang sikt, og for
kollektivtransportens drifts og inntektsgrunnlag. Utfordringene fremover vil vaere & mgte et
ustabilt og mindre forutsigbart marked, sterre fokus pa trengsel og kapasitet i transport-
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systemet, og ikke minst & sikre kollektivtilbudets konkurransekraft i forhold til privatbilen. Med
betydelig reduserte inntekter for kollektivtransport vil det vaere behov for nye finansierings-
lasninger som legger grunnlag for et forutsigbart og velfungerende kollektivtilbud.

Transportarbeidet i 2019 pa Nordlandsbanen var litt over 147 millioner passasjerkilometer, og
naermere 468.000 pastigende passasjerer Sammenlignet med 2012 var det en nedgang pa
2,2 prosent. Fra 2019 til 2020 ble transportarbeidet redusert med 53,1 prosent, og nedgangen
var litt stgrre enn i Norge samlet. Nedgangen i passasjertransporten skyldes i all hovedsak de
ulike nasjonale og lokale tiltakene som er innfgrt for & handtere koronasituasjonen siden
midten av mars i 2019.

4.5 Trafikkmengde pa fylkesveger

Det er ulike trafikkmengder pa fylkesvegene i Nordland, og starst trafikk i og rundt byene og
storre tettsteder. Ved a klikke pa boksen nedenfor finner du pa kartet en mer detaljert oversikt
over trafikkmengder oppgitt i gjennomsnitt antall kjgretay i dagnet over aret (ADT, total). Du
kan zoome inn aktuelle vegstrekninger i et geografisk omrade for & se spesifikk pa
trafikkmengde. Der vil du se at trafikken pa fylkesvegene gar til og fra hovedferdselsarene i
fylket (europavegene, riksvegene og jernbane), hvor seerlig naeringstransporter bidrar til hay
vegbelastning.

Oversikt over trafikkmengde pa fylkesvegene i Nordland

4.6 Klimaregnskap i Nordland

Utslipp av klimagasser i Nordland i 2019 var pa ca. 3 millioner tonn CO2-ekvivalenter. Tabellen
nedenfor viser sektorfordelt utslippsregnskap for 2019. Transport var den nest stgrste kilden
til klimagassutslipp, og stod for om lag en tredjedel av utslippene i Nordland. Bare industri, olje
0g gass sektoren hadde hgyere utslipp.

Utslipp av klimagasser i Nordland - Tall i tonn CO,-ekvivalenter i 2019

Industri, olje og gass GGG 1 637 214
Sjgfart | 552 375
Jordbruk NN 307573
Veitrafikk SN 247 806
Annen mobil forbrenning I 159 567
Avfall og avigp M 59626
Luftfart B 31552
Oppvarming 1 27288

Energiforsyning = 4116

Figur 28 Utslipp av klimagasser i Nordland i 2019, sektorfordelt (Kilde: Miljgdirektoratet)

| 2019 var det samlede klimafotavtrykket til Nordland fylkeskommune sin egen virksomhet pa
208.000 tonn COz-ekvivalenter. Dette var en nedgang pa 3,8 prosent fra 2018 (216.300 CO.-
ekvivalenter). Utslippene i 2019 var pa samme niva som i 2017.
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Kultur
Tann- Fylkes Fylkesveg Transp

Forbruksmateriell

og utstyr 1606 9013 849 4 447 1 17 544
Reise og

transport egne 876 3220 324 1026 5 50 0 53 0 5554
kjgretay

Energi 170 5537 197 149 1394 8 - 0 - 7 450
Bygg og 368 8294 724 257 27477 87 - 37 - 37245
infrastruktur

Kjap private

tienester 8 2 338 47 21 421 15135 75 586 41 901 115 135571
Kjep av andre 245 2471 215 475 1173 119 13 27 0 4738
tienester

[ SUM | 3273 [ 30873 | 2498 | 2778 | 30789 | 15673 75636 | 46464 | 116 | 208 101

Tabell 3 Totalt klimafotavtrykk for Nordland fylkeskommunes egen virksomhet i 2019. Tall i tonn CO2-ekvivalenter.
(Kilde: Rapport Klimaregnskap Nordland fylkeskommune, Asplan Viak, 2020)

Fylkesvegferjer har et totalt utslipp pa 75.600 tonn CO.-ekvivalenter (36 prosent av det
samlede fotavtrykket). | all hovedsak kommer bidraget fra kjgp av private tjenester til dette
virksomhetsomradet.

Batruter er virksomhetsomradet som har det nest starste bidraget pa 46.500 CO»-ekvivalenter
(22 prosent av det samlede fotavtrykket). Ogsa her domineres bidraget av kjgp av private
tienester (41.900 tonn COg-ekvivalenter), mens det ogsa er et vesentlig bidrag fra
forbruksmateriell og utstyr (4.400 tonn CO2-ekvivalenter).

Utslipp fra virksomhetsomradet fylkesveger domineres av utslipp knyttet til bygg og
infrastruktur (27.500 tonn CO»-ekvivalenter), som i hovedsak bestar av serviceavtaler og
reparasjoner, og vedlikehold og byggetjenester.

Utslipp fra virksomhetsomradet bilruter har et totalt utslipp pa 15.600 tonn COz-ekvivalenter (7
prosent av det samlede fotavtrykket). | all hovedsak kommer bidraget fra kjgp av private
tienester til dette virksomhetsomradet.

Nordland fylkeskommune skal redusere sine samlede klimagassutslipp med 60 prosent innen
2030, sammenliknet med 2016 (referansear). Transport star for den sterste andelen av
utslippene i Nordland, s& det er her fylkeskommunen ma gjennomfgre de starste kuttene.
Samtidig er god mobilitet for alle sentralt for & bedre levekar, legge til rette for deltakelse i
samfunnet og gke verdiskapingen.

Det vil veere viktig & vurdere miljgvennlig framdriftsteknologi ved utlysning av kommende
anbud for bade ferjer, hurtigbater og busser. Fylkeskommunen vil jobbe for en mest mulig
miljgvennlig ferje-, hurtigbat- og busstilbud og falge aktivt med pa den teknologiske utviklingen.

4.7 Fremtidens hurtigbater

Nordland har et omfattende batrutetilbbud. Nordland fylkeskommune har ansvar for 21
hurtigbatsamband, om lag 135 anlgpssteder og ca. 500.000 passasjerer i 2019. Batrutene
dekker behov for arbeidspendling, skoleskyss, fritidsreiser og godstransport. Nordland er det
fylket i landet som transporterer desidert mest gods pa hurtigbatene.

Tradisjonelle hurtigbater er blant transportsegmentene med hgyest klimagassutslipp per
passasjerkilometer. Dagens fartgy forbruker store mengder fossilt brensel og det er derfor et
betydelig potensial for utslippskutt. Men det er en rekke utfordringer knyttet til overgang til mer
miljgvennlig drivstoff. Bade nar det gjelder infrastruktur ved kaiene, teknologi i fartayene,
skrogutforming og manglende regelverk og standardisering.
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Utviklingen av teknologien til sjgs har gatt sveert raskt de siste arene, saerlig nar det gjelder
elektriske ferjer. P& grunn av strengere krav til fartayets vekt og utforming, hastighet,
rekkevidde og samband med tett ruteprofil har ikke utviklingen for hurtigbater kommet like langt
som ferjer. Det pagar flere prosjekter for utvikling av miljgvennlige hurtigbater. Nordland er
blant annet med i et fellesprosjekt sammen med fylkeskommunene Troms og Finnmark,
Trendelag og Vestland for a utvikle framtidens miljgvennlige hurtigbater.

En stor utfordring for utvikling av miljgvennlige hurtigbater er & utvikle design og teknologi som
resulterer i vektbesparelser. Det vil vaere utfordrende a utvikle fremtidens hurtigbater som kan
ta med seg tyngre gods og samtidig stille krav til lavutslipp og rask framfaringstid.

4.8 Kontraktsperioder for ferje, hurtigbat og buss

Nordland fylkeskommunen har ansvaret for anskaffelser, ruteplanlegging, markedstiltak og
kontraktsoppfelging for 23 ferjesamband, 21 hurtigbatsamband og i overkant av 400 busser.
All produksjon er anbudsutsatt.

Alle anbudene for ferjesambandene skal utlyses i Igpet av transportplanens farste seksars
periode (2022-2027). Tilsvarende gjelder ogsa for alle hurtigbatsambandene. Fire av
bussanbudene skal utlyses i farste seksarsperioden (2022-2033) og de neste fire i siste
seksarsperiode (2028-2033).

| vedlegg 3 viser eksisterende anbud og kontraktsperiode for ferjer, hurtigbater og busser.
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5 Infrastruktur og visualiseringer

Nordland fylkeskommune har ansvar for forvaltning, drift, vedlikehold og utbygging av
fylkesvegnettet, og omfatter fglgende:

Fylkesvegnettet 4.043

Herav grusveg 101

Gang- og sykkelveger 128

Tunneler omfattet av tunnsikkerhetsforskriften 59 26
@vrige tunneler 22 28
Bruer 29 995
Busstopp/-holdeplasser 4.041
Ferjesamband 23
Ferjekai 66

Tabell 4 Oversikt over fylkeskommunale vegobjekter i Nordland (Kilde: Nordland fylkeskommune)

Mange fylkesveger er bygget for en annen funksjon og trafikkmengde enn dagens, og det er
et stort investeringsbehov pa mange fylkesveger for a f& dem oppgradert til & dekke dagens
og fremtidens behov. Forfall og vedlikeholdsetterslep pa fylkesvegnettet er beregnet i 2012 il
9 milliarder kroner.

Ved & klikke i boksen nedenfor far du en oversikt over fylkesvegnettet og fylkesveg-
ferjesambandene i Nordland. Du kan zoome inn pa kartet for & se naermere pa spesifikke
strekninger.

Oversikt over fylkesveger og fylkesvegferjesamband

E6 er hovedferdselsaren i Nord-Norge for vegtransport. E6 er viktig i forhold til transporter
innad i Nordland. Rv. 80 er viktig som eneste veg inn mot Bodg fra Fauske. E10 og rv. 85 gir
forbindelse fra E6 til Lofoten og Vesteralen. E10, rv. 77, E12 og rv. 73 knytter Nordland
sammen med det svenske vegnettet.

Fylkesvegnettet er med pa a binde sammen infrastrukturen i Norge, bade det statlige vegnettet
nord-s@r, @st-vest, havner, jernbane, lufthavner og riksgrensene. Fylkesvegnettet og
ferjesambandene har stor betydning for neeringslivet, men setter ogsa grenser for kapasiteten
pa vegnettet. Dette gjelder bade apningstid og kapasitet pa ferjemateriellet. Dynamikken i
arbeidsmarkedet tilsier at ogsa investeringer i transportlgsninger som utvider bo- og
arbeidsmarkedsregioner er viktig for & bedre neeringslivets tilgang til arbeidskraft. Dette
gjennom a redusere reisetiden og avstandsulempene.

Fv. 76 mellom Brgnngysund og EG6, fv. 17 nord for Sandnessjgen og fv. 78 til Mosjgen, fv. 17
fra kysten via Utskarpen og videre fv. 810 inn til Mo i Rana er viktige tverrforbindelser, og som
har mye personbil- og naeringstrafikk.

Andre vegstrekninger med stor nzeringstrafikk er pa fv. 82 mellom Sortland og Stokmarknes,
fv. 17 mellom Skillevika og Berg, fv. 17 s@r for Sandnessjgen og fv. 820 mellom Sortland og
Froskeland og fv. 821 til Jksnes.
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Det er laget noen visualiseringer som viser infrastruktur og utvikling pa noen temaer i Nordland.

Ved a trykke pa ikonet | eller boksene i tabellen nedenfor apnes visualiseringen.

Lenke
(trykk ikonet eller boks under)

Trafikk- og gods-
knutepunkter i Nordland

Beskrivelse ‘

Oversikt over hvor ulike trafikk- og godsknutepunkter i Nordland
befinner seg. Kartet omfatter ferjekaier, fiskerihavner, ISPS
havneanlegg, stamnetthavner, fielloverganger, godsterminaler,
kortbaneflyplasser og storflyplasser.

1 Trafikkulykker

Utvikling i trafikkulykker i Nordland for perioden 2010-2020. Det
er fire sider som inneholder data om ulykker med motoriserte
kjgretay, kun for tyngre kjgretay, ulykker som involverer myke
trafikanter og personbilulykker. Det kan sorteres pa kommune,
ar og vegkategori.

1 Kolonnekjgring

Visning av fjelloverganger som har vaert midlertidig stengt eller
med kolonnekjgring fra sesongen 2009-2010 og frem til 2020-
2021. Fjellovergangene omfatter ogsa de fire grense-
overgangene i Nordland.

Rasteplasser

En rasteplass er et sted langs en veg der reisende kan stoppe
for & ta en pause. Rasteplasser varierer i stgrrelse og kvalitet.
Det er om lag 180 rasteplasser pa fylkes- og statlig vegnettet i
Nordland. Pa fylkesvegnettet er det 89 rasteplasser. Flest
rasteplasser er i Vesteralen og Salten, og feerrest i Lofoten.

En degnhvileplass er et omrade som er tilrettelagt for
hensetting av sterre kjeretgy slik at yrkessjafgrer kan innta
normal dggnhvile. En hvileplass skal veere slik utformet at man
har tilgang til toalett og at man uforstyrret kan hvile. Det er seks
degnhvileplass langs vegnettet i Nordland, og disse er fordelt
langs E6 og Rv. 80 i Bodg.

Modulvogntogstrekninger

Dggnhvileplasser

Et modulvogntog kan veere inntil 25,25 meter langt og veie inntil
60 tonn. Ifalge Vegkart (Statens vegvesen) dekker ca. 300 km
av vegnettet i Nordland for modulvogntog. Noen av
strekningene er vinterstengte for modulvogntog.

Utvikling i antall elektriske
kjgretay i Nordland

Viser statistikk for antall og andel elektriske kjgretgy etter type
i Nordland for perioden 2008-2020. Visningen kan sorteres pa
kommune og ulike variabler.

1 Ladepunkter i Nordland

Visning av hvor ulike typer ladepunkter i Nordland er plassert.
Kan sorteres etter kommune og flere andre variabler.
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6 Visjon, mal og strategier

Nordland er et langstrakt fylke med store avstander, spredt bosetting og nzeringsliv, samt
krevende topografi og klimatiske forhold. Lange avstander og lang framfgringstid begrenser
utviklingen av effektive bo- og arbeidsmarkedsregioner, transporter for naeringslivet og bolyst.
Transportkostnader utgjer stor andel av de samlede kostnadene for transportavhengige
naeringer. Det er store behov for palitelige og effektive transportsystemer over hele fylket. Det
er ressursmessig og gkonomisk utfordrende a legge til rette for a utvikle et sikkert, moderne,
tilgjengelig, klimavennlig og sammenhengende transportsystem som skaper gode reiser for
innbyggere, arbeidspendlere og avrige reisende, og knytte produksjon av varer og tjenester ut
til markedene — «Fra kyst til marked». Det vil vaere avgjerende at det settes sokelys pa at
ressursene i transportsektoren brukes effektivt, slik at man far mest og best mulig
transportlgsninger for pengene i hele Nordland. Det er ogsa viktig & ta hgyde for at ny teknologi
kan apne for nye muligheter og lgsninger.

6.1 Nokkelrolle for a realisere barekraftsmalene

Fylkeskommunen er en sentral aktgr for & realisere beaerekraftsmalene i Norge.
Fylkeskommunen er neert befolkningen, lokale bedrifter og organisasjoner. Fylkeskommunens
samferdselspolitikk pavirker baerekraft direkte gjennom drift, vedlikehold og bygging av
fylkeskommunens transportsystem. Videre er fylkeskommunen ansvarlig for & gi innbyggerne
et best mulig kollektivtilbud, I@se mobilitetsutfordringer i regionen og bidra til & redusere
klimagassutslipp.

Baerekraft er styrende for alt fylkeskommunen gjar, og anskaffelser av varer og tjenester ma
ses opp mot helheten i FNs beaerekraftsmal.

Nedenfor fremheves noen relevante baerekraftsmal som bergrer transportsektoren i Nordland,
og eksempler pa hvordan de kan forstas.

oD HELsE 0 Mal 3 Sikre god helse og fremme livskvalitet for alle, uansett alder.

LIVSKYALITET

A /\ — Styrke arbeidet med trafikksikkerhet og folkehelse, og begrense stay og
luftforurensning gjennom a legge til rette for sykkel/gange og miljgvennlige
transportformer.

T Mal 8 Fremme varig, inkluderende og baerekraftig skonomisk vekst, full

sysselsetting og anstendig arbeid for alle.

‘I' — Sgrge for gode og anstendige arbeidsvilkar i anleggs- og transportsektoren.

Mal 9 Bygge solid infrastruktur og fremme inkluderende og baerekraftig
WHRSTRURTUR industralisering og innovasjon.

INDUSTRI,

— Utvikle effektive, palitelige, sikre, klima- og miljgvennlige og fremtidsrettede
transportsystemer for person- og godstransporter.

Mal 11 Gjare byer og lokalsamfunn inkluderende, trygge, robuste og baerekraftig.

— Bidra til bolyst gjennom attraktive og livskraftige byer, tettsteder og distrikter.

12t Mal 12 Sikre baerekrafitg forbruks- og produksjonsmenster.

(_x) — Fremme beerekraftig offentlige anskaffelser av varer og tjenester, og ta et
helhetlig klima- og miljgansvar.
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1B s Mal 13 Handle umiddelbart for & bekjempe kllimaendringene og konsekvensene av

@ dem.
— Redusere egne klimagassutslipp.
SwrgaroRHD | Mal 6 Sikre beerekraftig vannforvaltning og tilgang til vann og gode saniteerforhold
for alle.

Mal 14 Bevare og bruke havet og de marine ressursene pa en mate som fremmer
14 e baerekraftig utvikling.

iy Mal 15 Beskytte, gjenopprette og fremme beerekraftig bruk av gkosystemer, sikre
) baerekraftig skogforvaltning, bekjempe erkenspredning, stanse og reversere

15 tan landforringelse samt stanse tap av artsmangfold.
’f_ — Redusere klimautslipp, natur- og miljgskader fra drift, vedlikehold og bygging
—— av transportinfrastruktur og drift av kollektivtrafikk og mobilitet.

Mal 17 Styrke virkemidlene som trengs for & gjennomfgre arbeidet, og fornye
17 ¥k wise globale partnerskap for beerekraftig utvikling.

@ — Aforsterke og videreutvikle samhandling, nettverk og partnerskap pé ulike
arenaer lokalt, regionalt og nasjonalt for a arbeide for bedre baerekraftig
mobilitet for innbyggere og neeringsliv.

6.2 Visjon
Visjonen for RTP 2022-2033 er:

Samferdsel skal pa en sikker, effektiv og beerekraftig mate binde sammen Nordland, og

Nordland med resten av verden.

6.3 Mal og strategier

Med utgangspunkt i foranstaende kapitler er det formulert hovedmalsettinger, for 8 mgte gapet
mellom visjonen og dagens situasjon. Det ma arbeides malrettet og strategisk. Det er derfor
utformet delmal og overordnede strategier til hver enkelt hovedmalsetting.

Transportmidler og infrastruktur skal utformes pa en mate som gir best mulig tilgjengelighet for
alle mennesker, i alle aldersgrupper, med ulike ferdigheter og kapasitet. Det skal ogsa tas
hensyn til trafikksikkerhet i all aktivitet fylkeskommunen er ansvarlig for innen
transportomradet.

6.4 Klima og miljo

Vegtransport og innenlands luft- og skipsfart star for omtrent en tredel av klimautslippene i
Norge. Reduserte utslipp fra transportsektoren er avgjerende for & na nasjonale og regionale
klimamal. Langsiktig omstilling av transportsektoren er ogsa avgjgrende for & na malet om &
bli et lavutslippssamfunn i 2050.

Det er flere mater & gjere transporten pa veg og bane, i lufta og til sjgs mer miljgvennlig og
redusere andre miljgkonsekvenser. Den ene maten er ved a skifte biler, bater og fly som
slipper ut mindre eller ingen klimagasser og annen forurensning. Dette krever samtidig
tilrettelegging for lade- og fylleinfrastruktur for alternative drivstoff/energibaerere. Den andre
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maten er at man i stgrre grad kan bruke miljgvennlige transportformer som sykkel, gange,
kollektiv, jernbane og andre mobilitetslgsninger, og omlegging til mer miljgvennlige
transportformer for vare- og godstransporter. En tredje mate vil veere a planlegge samfunnet
slik at behovet for transport av varer og mennesker blir mindre, saerlig i byomradene. En fjerde
mate er a redusere klimautslipp, natur- og miljgskader fra drift, vedlikehold og utbygging av
transportinfrastruktur.

Mer miljgvennlig transport er bra for samfunnet. Det reduserer ikke bare klimagassutslippene.
Det reduserer ogsa stgy og lokale forurensninger.

Det ma legges til rette for gode alternativer til de som ikke trenger & kjare bil, eller for & motivere
til & la bilen sta. Det skal veere enkelt og effektivt for folk a ga, sykle eller reise kollektivt til jobb,
skole, butikker og fritidsaktiviteter.

Det er et gjennomgaende tema i innspillene fra Nordlandssamfunnet om behovet for &
tilrettelegge for a redusere klimagassutslipp fra transportsektoren. Det ma legges til rette for a
ta i bruk ny miljgvennlig framdriftsteknologi i transportsektoren og utvikle en god lade- og
fyllestruktur i hele fylket. Det er ogsa av stor betydning a tilrettelegge for gaende, syklende og
kollektivtransporter i byer, tettsteder og i distriktene.
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Hovedmal Redusere klimagassutslipp og andre miljgkonsekvenser i transportsektoren i

Nordland.
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Relevante S
baerekraftsmal
Delmal Legge til rette for klimavennlige transportsystemer i Nordland.

— Arbeide for virkemidler og tiltak for & gke overfgring av gods til mer klimavennlige
transportlgsninger.

— Arbeide for gkt tilgang til lade- og fylleinfrastruktur for miljgvennlig
fremdriftsteknologi i transportsektoren.

— Arbeide for at kollektivtienestene baserer seg pa klimavennlige lgsninger, og
bidra til & redusere bilbruk.

. — Gjgre det attraktivt og trygt & ga og sykle til jobb, skole og fritidsaktiviteter
Strategier ; )
gjennom et godt tilrettelagt gang- og sykkelvegnett.

— Holdningsskapende tiltak for & fa flere til & ga og sykle.

— Bidra til samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging for & redusere
transportbehovet i byer og tettsteder, og bygge opp om miljgvennlige
transportformer.

— Redusere klimautslipp, natur- og miljgskader fra drift, vedlikehold og bygging av
transportinfrastruktur.

Delmal Nordl_and fylkeskommune _skal redusere sine samlec!e klimagassutslipp med

60 % innen 2030, sammenliknet med 2016 (referansear).

— Skal ta i bruk lav- og nullutslippslgsninger innen kollektivsektoren gjennom
offentlige anskaffelser.

Strategier — Utarbeide strategi for omlegging til det granne skifte for ferje, hurtigbat og buss.

— Initiere og delta i prosjekter hvor malet er a utvikle ny kunnskap og kompetanse
om lav- og nullutslippsteknologi i kollektivsektoren.

6.5 Fylkesvegnettet

Fylkesvegene og ferjesambandene binder Nordlandssamfunnet sammen, og er av stor
betydning for innbyggere, neeringsliv, besgkende og gjennomgangstrafikk. Fylkesvegene
varierer mye med tanke pa standard, funksjon og trafikkmengde. Forfall og
vedlikeholdsetterslep pa fylkesvegnettet er anslatt til naermere 10 milliarder kroner. En stor del
av fylkesvegnettet er smal, svingete med stigninger og med darlig baereevne og flaskehalser,
og er ikke i samsvar med befolkningens og neeringslivets krav til framkommelighet.

Bruer, tunneler og ferjekaier sikrer trafikantene god og effektiv framkommelighet pa
fylkesvegnettet. Samtidig er disse viktige elementene sarbare punkt og som har seerlig behov
for godt vedlikehold. For darlig vedlikehold kan fare til restriksjoner for tungtransport og i verste
fall stengte veger. Dette kan ramme innbyggerne og neeringslivet sveert hardt. Mange av
ferjekaiene er gamle og tilpasset et helt annet trafikkgrunnlag og ferjestgrrelser enn i dag. Det
er ogsa en rekke skredpunk i hgy- og middels skredfaktor pa fylkesvegnettet i Nordland, og
som er kritisk for framkommeligheten.

Klimatiske endringer med hyppigere og mer konsentrert nedbear, svingninger i temperatur, og
gkt fare for flom, skred og stormflo vil gi ekstra utfordringer bade pa fylkes vegnettet i tiden
fremover.
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Klimaendringer stiller ogsd nye utfordringer nar det gjelder forutsigbar, effektiv og
trygg trafikkavvikling. Spesielt knyttet til vinterdrift, responstid og beredskap.

Forfallet pa vegnettet kan pavirke bade trafikksikkerhet og framkommelighet negativt, samt at
det er darlig gkonomi i & la tilstanden bli sa darlig at det vil kreve mer omfattende og dyrere
tiltak for a sette vegobjektene i stand igjen.

Ulykkesbildet i Nordland er sammensatt, og det vil forekomme svingninger i ulykkestall fra ar
tii ar. De dominerende ulykkestypene pa fylkesvegene i Nordland er utforkjeringer,
mgteulykker og ulykker som involverer myke trafikanter.

Det forventes gkt trafikk- og godsmengder innen flere naeringssektorer og innen ulike
geografiske omrader i fylket i tiden fremover.

Nordlandssamfunnet har spilt inn behovet for a ta igjen vedlikeholdsetterslepet pa vegnettet,
bedre trafikksikkerheten, framkommeligheten og tilgjengeligheten pa vegnettet. Det er ogsa
behov for et mer effektiv vegnettet som ivaretar bo-, arbeidsmarkeds- og serviceregioner pa
en god mate.

Fylkesvegnettet skal vaere sikkert, palitelig, effektivt og klima- og miljgvennlig,

Alereehil og legge til rette for baerekraftig samfunns- og naeringsutvikling.
17 e

Relevante
beerekraftsmal @

Delmal Redusere vedlikeholdsetterslepet pa fylkesvegnettet.

— Styrke vedlikeholds- og utbedringstiltak pa eksisterende fylkesvegnett.
Strategier — Prioritere stgrre fornyingstiltak der effektene er seerlig positive for utvikling av
naeringsliv og bo-, arbeidsmarkeds- og serviceregioner (BAS-regioner).
Delmal Fylkesvegnettet skal vaere tilgjengelig og fremkommelig for trafikanter.

— Prioritere skredsikring, opprusting av bruer, tunneler og ferjekaier som sikrer
fremkommelighet og tilgjengelighet pa vegnettet.

— Legge til rette for tiltak som sikrer framkommeligheten pa vegnettet som fglge

Strategier av framtidige klimaendringer.

— Utvikle bo-, arbeidsmarkeds- og serviceregioner gjennom helhetlig utvikling av
transportkorridorer med bedre fremkommelighet, hgy palitelighet og kortere
reisetider.

Fylkesvegnettet skal planlegges, bygges, driftes og forvaltes pa en mate som

tar hensyn til trafikksikkerhet, klima, milje og natur

— Nullvisjonen om ingen drepte eller hardt skadde i trafikken legges til grunn for
alt arbeid innen forvaltning, planlegging, bygging, drift og vedlikehold av

Strategier fylkesvegnettet.

—  Prioritere tiltak som sikrer en trygg fremkommelighet for myke trafikanter.

— Styrke og systematisere trafikksikkerhetsarbeidet i Nordland

Delmal

6.6 Neeringstransporter

Neeringslivet er lokalisert stort sett over hele Nordland, og neert sitt rastoffgrunnlag. Nordlands
stgrste neeringer er sjgmat, industri, energi, reiseliv, bygg- og anlegg og varehandel.
Aktiviteten i nzeringslivet er hagy, og mulighetene for vekst er store. Veksten vil komme i bade
eksisterende bedrifter og nyetableringer innen ulike sektorer. Det forventes betydelig gkning i
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godsvolumer i arene som kommer, bade som ferdigvarer ut fra bedriftene og innsatsvarer inn
til bedriftene.

Et nytt grent industrieventyr er under oppbygging i Nordland. Det er store industrietableringer
pa gang i Rana, Narvik, Vefsn og Melgy. Battericellefabrikker, grann stalproduksjon, hydrogen-
og ammoniakk produksjon, karbonfangst og bruk (CCU), datasenter og bruk av karbon i
industriproduksjon er noen av de nye grgnne Igsningene hvor Nordlandsindustrien stiller seg i
spissen for realisering av ny industri. | tillegg forventes betydelig vekst i leverandgrindustri,
forskningsaktivitet og kompetanseoppbygging som et resultat av disse etableringene.
Mineraler, god tilgang til rimelig grann energi, industrikompetanse og tilgang til arealer er blant
forutsetningene for utviklingen som na skjer. Det grenne skiftet skaper nye muligheter for
naeringsutvikling i Nordland. Denne arbeidsplassveksten og alle ringvirkninger det fgrer med
seg for samfunnet vil kunne bidra til befolkningsvekst, behov for nye boliger, vekst i det lokale
naeringslivet og ekte transportbehov — bade innenfor det kommunale, fylkeskommunale og
statlige transportsystemet.

For a realisere mulighetene i det grgnne skiftet i Nordland trengs det en malrettet, helhetlig og
koordinert satsing mellom ulike forvaltningsnivd og ulike sektormyndigheter innenfor
transportomradet.

Generelt har neeringslivet i Nordland ulike transportbehov og godsvolumer, avhengig av
bedriftens beliggenhet, produktgrupper og markeder. Noen bedrifter er avhengig av
sjegtransporter, mens andre bedrifter transporter sitt gods pa veg. Pa lengre transporter
benyttes enten vegtransporter, eller kombinasjon veg og bane eller sjgtransporter. Det er
mindre volumer som fraktes med fly.

De forste eller siste transportetappene til mange av bedriftene er gjerne pa en fylkesveg.
Fremkommelighet pa fylkesvegnettet, ferjesambandene og godsfartgy har stor betydning for
neeringslivet. Fylkesvegnettet er ogsa med pa a binde sammen infrastrukturen i Nordland,
bade det statlige vegnettet nord-sar, knytte havner, jernbane og lufthavner og riksgrensene.

Bedriftene i Nordland er svaert eksportrettet, og har lange og til dels kompliserte logistiker og
hgye transportkostnader frem til sine markeder. Mye av varene som eksporteres er sveert
tidssensitive. Bedriftene har stort fokus pa a redusere sine fotavtrykk og er opptatt av
klimavennlige transporter frem til sine markeder.

Transporten av varer og gods pa vegnettet har gkt betydelig i de senere ar og vil antageligvis
fortsette a oke fremover. Dette utfordrer bade veginfrastrukturen, trafikksikkerhet,
fremkommelighet og klimautslipp. Det er derfor viktig & gke satsing pa overfgring av gods fra
veg til bane og sjg, seerlig over lengre strekninger.

Velfungerende transportsystemer gir neaeringslivet tilgang til arbeidskraftmarkeder,
underleverandgrer og kunder, og befolkningen tilgang til arbeidsplasser, varer og tjenester.

Strategien «Fra kyst til marked» vil veere retningsgivende for fremtidige satsinger av
transportsystemet. Det er avgjgrende a se alle transportsystemer i sammenheng, og pa den
maten sgrge for a minimalisere antall flaskehalser, forsinkende elementer, trafikkulykker,
klimautslipp m.m. gjennom viktige transportkorridorer.

For a opprettholde og styrke neeringslivets konkurranseevne er det ifglge innspillene fra
Nordlandssamfunnet viktig med effektive, palitelige, miljgvennlige og trygge transport- og
logistikklgsninger.

| Hovedmal | Bke konkurranseevnen for nzringslivet i Nordland. |
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Delmal

Nordland skal ha et funksjonelt, fremtidsrettet og beerekraftig transport-
system som stimulerer til naeringsutvikling.

Strategier

Styrke godstransport pa veg ved a bedre framkommelighet, regularitet,
tilgjengelighet, sikkerhet og redusere transporttid.

ke kapasitet, bedre regularitet, frekvens og redusere kostnader og transporttid
pa jernbane.

Styrke miljgvennlig godstransport pa sjg ved a bedre tilgjengelighet,
framkommelighet, effektivitet, regularitet og sikkerhet.

Arbeide for & legge til rette for beerekraftig flyfrakt av sjgmat og annet gods.
Arbeide for bedre samhandling i transportkieden og sammenhengende
transportkorridorer. Videre & sikre moderne, effektive, miljgvennlige og
helhetlige koplinger mellom transportformene — Intermodale knutepunkt.

Bedre ferjekapasitet, ferjemateriell, apningstider og frekvens med grunnlag i
naeringslivets transportbehov.

Arbeide for enklere og mer effektive passeringer av landegrenser og dggnapne
tollstasjoner.

@Jke produktivitet giennom enklere arbeids- og pendlerreiser.
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6.7 Mobilitet og kollektivtransporter

Det er et nasjonalt og regionalt mal om & fa flere til & bytte ut bilen med mer miljgvennlige
transportformer som sykkel, gange og kollektivtransport.

Kollektivtilbudet i Nordland bestar av lovpalagt skoleskyss, ordinaert rutetilbud for buss og bat,
bade i faste ruter og pa bestilling.

Gjennom kollektivtransporten skal en legge til rette for en god og forutsigbar mobilitet for
innbyggerne, reisende og neeringslivet i hele Nordland. Kollektivtransporten skal oppleves som
palitelig, miljgvennlig, sikker, effektiv og tilgjengelige for alle brukergrupper gjennom hele
reisekjeden.

For a fa et best mulig helhetlig, effektivt og semlgst kollektivtibud er det viktig med god
samordning mellom offentlige kollektivtransporter, og mellom offentlige og private
transporttjenester. Viktige samarbeidsomrader vil vaere bedre utnyttelse av transportkapasitet,
enkle bytte mellom transportformer, bedre korrespondanser, felles billettlasninger,
ruteinformasjon m.m.

Samordnet transportlgsninger kan bidra til bedre tilbud i distriktene og supplement til ordinger
kollektivtrafikk i byene og tettsteder. Det kan ogsa gjere det mer attraktivt & reise kollektivt og
dermed bidra til flere reisende.

Et godt kollektivtilbud kan bidra til et bedre miljg, seerlig i byer. Nar Kkollektivreiser erstatter
bilreiser gir det mindre trafikk, mindre stey og bedre luftkvalitet. Utslippene reduseres ved at
kollektivtrafikken erstatter bilbruk. Fylkeskommunen jobber kontinuerlig med & gjore
kollektivtrafikken mer klimavennlig. Videre gir kollektivtransport mulighet til deltakelse i
samfunnet for innbyggere som ikke har anledning til & bruke bil.

Krav om universell utforming gjelder for all transportinfrastruktur og er lovfestet. Universell
utforming innebaerer a legge til rette omgivelser, infrastruktur og transportmidler og -lasninger
slik at de kan benyttes av alle. Et universelt utformet transportsystem vil dermed bidra il
overordnede mal som likestilling, velferd, mobilitet og deltakelse i samfunnet. Det skal tas
hensyn til alle mennesker, i alle aldersgrupper, med ulike ferdigheter og kapasitet.

Gode knutepunkt og holdeplasser har betydning for tilgjengelighet, trafikksikkerhet og opplevd
trygghet for brukerne.

Pandemien har fatt store konsekvenser for folks reisevaner og kollektivtransportens drift og
inntektsgrunnlag. Ettervirkningene av pandemien kan gi langvarig nedgang i antall
kollektivreiser. Det blir viktig & vurdere hvordan man kan bedre kollektiviransportens
konkurransekraft og se pa andre mobilitetslgsninger.

Innsikt i kundebehov er grunnleggende for & kunne utvikle og tilby relevante, baerekraftige
mobilitetstilbud til befolkningen. Kundenes forventninger og reisebehov er i utvikling. De er i
storre grad opptatt av fleksibilitet og individuell tilpasning. | tillegg er reisetid viktig, og at hele
kundereisen henger sammen.

Nordlandssamfunnet har spilt inn behov for et godt, palitelig og forutsigbart kollektivtilbud i hele
fylket, og bedre samordning mellom de ulike mobilitetstiibudene med tanke pa
korrespondanser, billettering, enkle bytte mellom transportformene, gjere kollektivtilbbudet mer
attraktivt m.m. Det er ogsa spilt inn behov for universell utforming for bade infrastruktur og
transportmidler.
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Nordland skal ha et tilgjengelig, palitelig, sikkert og baerekraftig mobilitets-

Hovedmal . .
system for samfunns- og neeringsliv.
Relevante
beerekraftsmal 14 15 m;"
[]
Delmal Sikkert, tilgjengelig og palitelig mobilitet i hele Nordland.
— Tilrettelegge for et palitelig, sikkert og tilpasset kollektiv- og skoleskysstilbud til
brukernes behov.
— Bedre samordning av mobilitetstjenester mellom ulike offentlig kollektivtilbud og
Strategier private transporttjenester, samt & legge til rette for semigse reiser.
— Ved trafikknutepunkt og holdeplasser skal universell utforming, trafikk-sikkerhet
og effektivt bytte mellom transportmidler prioriteres.
— Stille krav til universell utforming av busser, hurtigbater og ferjer.
Delmal Fa flere til & benytte kollektivtransport.
Mobilitetstjenester skal vaere tilgjengelige, brukervennlige, universelt utformet
og tilrettelagt for alle trafikanter.
. — Tilpasse mobilitetstjenestene til nye reisevaner og preferanser.
Strategier

Tai bruk nye digitale Igsninger som gjer det enklere og effektivt & reise kollektivt.
Holdningsskapende tiltak for & fa flere til & bruke kollektivtransport.
Markedsfgre de samlede kollektivtrafikk- og mobilitetstjenester
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6.8 Finansiering og sikre god samfunnsnytte

Nordlandssamfunnet har spilt inn at det er store behov for & utvikle et transportsystem som
bedrer mobilitet for reisende og naeringsliv, som stimulerer til regional og gkonomisk utvikling,
samt bidrar til omstilling til lavutslippssamfunnet. Dette gjelder bade drift, vedlikehold og
fornying av fylkesvegnettet og infrastruktur for kollektiv, sykkel- og gange, samt a utvikle et
palitelig, helhetlig og velfungerende mobilitetstilbud i byer, tettsteder og i distriktene.

Det er fremmet flere gnsker og behov fra Nordlandssamfunnet om utbedring av viktige
naeringsveger med stgrre flaskehalser pa fylkesvegnettet, utvikling av fastlandsforbindelser og
fiordkrysninger. Dette er prosjekter som vil ha kostnader pa flere milliarder kroner for a
realisere.

Fylkeskommunen har stramme gkonomiske rammer og begrenset handlingsrom til & dekke
alle behov for drift, vedlikehold og investeringer i infrastruktur og drift av mobilitetstjenester.
Det er ngdvendig & se pa hvordan man kan oppna best mulig effektiv ressursbruk,
maloppnaelse og starst mulig samfunnsnytte innenfor de begrensede gkonomiske rammer til
utvikling av transportsystemet i Nordland.

Aktuelle tiltak for bedre ressursnyttelse kan bl.a. veere bruk av teknologiske lgsninger,
smartere drift, vedlikehold og utbygging av infrastruktur, gkt skonomisk overfgring og tilskudd
fra staten, brukerbetaling for bruk av infrastruktur, ferjeavigsningsmidler m.m.

Nordland skal innrette ressursbruken i samferdselssektoren effektivt og gi

soreindl god samfunnsnytte.
Relevante
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Delmal Effektiv ressursbruk og mer for pengene i transportsektoren.

— Prioritere tiltak etter hvilke utfordringer som skal Igses til det beste for samfunns-
og neeringsliv pa en kostnadseffektiv mate.

— Legge opp til en trinnvis utvikling av lengre strekninger i prioriterte
transportkorridorer basert pa en kombinasjon av utbedrings-, vedlikeholds- og

Strategier fornyingstiltak.

— Legge til grunn portefgljestyring som sikrer en helhetlig, beerekraftig og
langsiktig planlegging.

— Ta i bruk ny og smartere teknologiske lgsninger som bidrar til enklere og
tryggere transport med lavere utslipp i transportsektoren.

Delmal Dke statens bidrag til transportsektoren i Nordland.

— Arbeide for at staten finansierer lovpalagte oppgaver og ansvarsoverfgringer fra
stat til fylkeskommunen fullt ut.

Strategier — Arbeide for @kte bevilgninger til & ruste opp og drifte fylkesvegnettet,

skredsikringstiltak, tunnelsikkerhet og & giennomfgre det grenne skiftet innenfor

kollektivsektoren.
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Delmal Igangsette selvfinansierende prosjekter.

— Utrede og ta i bruk brukerfinansiering, fergeavigsningsmidler, annen statlig
finansiering og andre finansieringskilder der dette gir raskere realisering av

Strategier prosjekt som bygger opp under RTPs malsettinger.

— God samordning med eksterne for a sikre delfinansiering il
infrastrukturprosjekter gjennom rekkefglgekrav og utbyggingsavtaler.

Delmal Sikre et godt og anstendig arbeidsvilkar i offentlige anskaffelser.
— Stille strenge krav til anstendig lanns- og arbeidsvilkar til leverandgrer av
tienester, varer og byggeoppdrag.

Strategier

6.9 Nasjonale ansvarsomrader

RTP er en plan som omhandler hele transportsystemet i fylket — bade fylkeskommunalt og
statlig ansvarsomrade. Gjennom NTP legger nasjonale myndigheter fram prioriteringer av
prosjekter og tiltak som planlegges a realiseres i en tolvarsperiode. Fylkeskommunen har en
sentral rolle med a prioritere mellom og arbeide for realisering av statlig transportsystemer.
Dette skjer gjennom dialog med bl.a. kommuner, interkommunale politiske rad, naerings- og
arbeidstakerorganisasjoner og andre interesseorganisasjoner som det far konsekvenser for.
Det er seerlig arbeidet med rulleringene av NTP og oppfalging av prosjektene og tiltakene som
er sentralt i denne sammenheng.

Riks- og europaveger

Det statlige vegnettet i Nordland har stor andel vegbredde under 7,5 meter og flere strekninger
mangler gul midtlinje. Det er flere lengre strekninger/transportkorridorer med
framkommelighetsutfordringer, darlig kurvatur, skred og flomutsatte omrader, darlig
vinterregularitet og flere ferjesamband. Det er lange omkjgringsveger i tilfeller der E6 er stengt,
enten gjennom Sverige eller bruk av ferjesamband pa fylkesvegnettet. Dette pafarer saerlig
neeringstransporter hgye transportkostnader, lange reisetider, mindre palitelig vegsystem og
risiko for ulykker.

Regjeringen har som mal at alle nye personbiler og varebiler som selges i Norge skal veere
nullutslippskjaretay innen 2025. | tillegg skal 50 % av nye tungbiler og 75 % av nye busser ha
nullutslipp innen 2030. Elektrifisering og andre energikilder er et vesentlig tiltak for & redusere
utslipp fra transportsektoren. Det er behov for & legge til rette for en hensiktsmessig struktur
for lade- og fyllestasjoner langs vegnettet og som gir vegfarende god forutsigbarhet.

Avstandene mellom hvileplasser for tungtransport varierer mye og har ulike standarder. Det er
behov for flere godt utstyrte hvileplasser langs statlige vegnettet.

En reduksjon av antall vogntog pa vegene kan ha en positiv effekt for trafikksikkerhet, miljg og
transportkostnader. Det er behov for & utvide veger som tillater bruk av modulvogntog pa
(lengde pa 25,25 m.) , noe som kan fare til feerre kjgretay, men samme kapasitet.

Jernbane

Ofotbanen og Nordlandsbanen har en viktig funksjon i den nordlige landsdelen, bade med
tanke pa vare- og persontransport lokalt, regionalt og internasjonalt. Det har lenge veert et
tverrpolitisk nasjonalt mal om & overfere 30 % av gods over 300 km fra veg til bane og sj@.
Men ifglge Riksrevisjonen er denne malsettingen ikke oppnadd. Kapasitet, effektivitet,
palitelighet og framfagringstider pa banene ma utvikles i samsvar med behovene for gods- og
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persontransporter. Moderne, effektive og miljgvennlige terminaler ma utbygges i takt med
transportbehov, og ma ha effektiv tilknytning til vegnettet og havn.

Ofotbanen er sveert viktig for forsyningssikkerheten for gods til og fra den nordlige landsdelen.
Kapasiteten pa Ofotbanen naermer seg fullt utnyttet, og gir utfordringer for transporten av malm
og kombigods. Prognoser antyder en betydelig gkning i godsvolumer fram mot 2050 og dette
vil ytterligere forsterke kapasitetsutfordringer pa banen og Narvikterminalen. | tillegg er det en
okt satsing pa bruk av jernbanen til persontransporter, og da seerlig turisttrafikk.

Nordlandsbanen er Norges lengste togstrekning, og som fremdeles kjgres med diesel og
gammelt togmateriell. Lange avstander mellom relativt korte kryssingsspor og regelmessig
regiontrafikk er begrensede for kapasiteten og framfgringstiden i gods- og persontrafikken,
seerlig for den lange transporten pa strekningen. Banen er viktig for utvikling av
persontransporter med lokal/regionaltog i Salten og Helgeland. Det er behov for etablering av
Helgelandspendel tilsvarende som Saltenpendelen. Forventet trafikkvekst fram mot 2050 vil
fgre til at dagens utfordringer i form av flaskehalser og sporkapasitet antas a gke for bade
person- og godstrafikk. Det sammen vil ogsa gjelde for strekninger sar for Trondheim.

Samferdselsdepartementet har i 2020 gitt Statens vegvesen i oppdrag a lede arbeidet med
Konseptvalgutredning for transportlasninger i Nord-Norge (KVU). Utredningen skal
konsentrere seg om de lange transportstrekningene, det vil si strekningene som har som
funksjon & binde landsdelen sammen, og knytte denne til resten av landet og utlandet. Veg,
tog, fly og sjetransport har, hver pa sin mate, viktige funksjoner i landsdelen. Utredningen skal
derfor omfatte alle transportformer, og arbeidet vil skje i neert samarbeid med
Jernbanedirektoratet, Avinor og Kystverket. Nord-Norgebanen er en del av utredningen. KVU
skal veere ferdig sommeren 2023.

Regjeringen har nylig besluttet & igangsette egen KVU for Nord-Norgebanen, og har samme
tidsrom som KVU for transportlgsninger i Nord-Norge.

Luftfart

Lufthavner og flyrutetiibud er avgjerende for robust bosetting, utvikling av bo- og
arbeidsmarkedsregioner og neeringsliv, samt beredskap og helse i Nordland. Nordland er en
langstrakt region, og det er betydelige reiseavstander og mangel pa alternativer som gjgr at
fly er blitt en sentral del av landsdelens kollektivtransport. Det er viktig & modernisere,
tilrettelegge for miljgvennlig drift, opprettholde dagens lufthavnstruktur, samt sikre at planlagte
nye lufthavner realiseres i Nordland.

Flytrafikken internt i Nordland er i hovedsak kommersielt ulannsomme og som er avhengig av
offentlig bevilgninger for & drifte et godt flyrutetibud gjennom FOT-ruteordning pa
kortbanenettet. Det er viktig at staten legger til rette for et godt flyrutenett, gode rutefrekvenser
og akseptable billettpriser.

Det er grunn til & tro at kortbanenettet kan bli revitalisert av de fordelene elektriske fly kan by
pa. Driftskostnadene for EL-fly forventes & veere betydelig lavere enn dagens kostnadsniva,
og dette vil legge til rette for billigere flybilletter, hyppigere og bedre rutetilbud pa
kortbanenettet.

Det er en viktig forutsetning at utvikling av luftfarten forankres godt i regionens behov.

Sjatransport

Det er flere strekninger langs kysten som er utfordrende med tanke pa mangelfull merking,
trange leder med dybdebegrensninger og kryssende leder som utfordrer skipstrafikken. Noen
steder er det mangelfulle kartlegging i sj@. Slike forhold har stor betydning for & bedre
sjgsikkerhet og forebygging mot skipsforurensning. Utviklingen gar i retning av stadig flere og
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starre fartayer, og som meter begrensninger bade i tilknytning til seilingshgyde og dybder ved
innseilinger til ulike havner. Til tross for at skipsfart er en miljgvennlig transportform, fgrer
skipene samtidig til betydelige utslipp av klimagasser.

Det er stort behov for tiltak for effektiv, sikker og miljgvennlig sjgtransport. Det ma utvikles
helhetlige sjgbaserte transportlgsninger som omfatter havn, farled, skip, omlasting og
distribusjon som ledd i en fullstendig verdikjede. En slik sjgbasert Iagsning ma statte opp under
vegtransport og jernbane.

Statlige fiskerihavner var primeert rettet til fiskeriformal. Etter hvert har fiskerihavnene fatt starre
betydning bade for fiskeri, havbruk, reiseliv og andre som benytter sjgtransporter. Det er store
behov for oppgraderinger av havneanlegg, moloer, innseilinger, tilrettelegging for miljgtiltak
som avfallshandtering, stremtilgang m.m.

Utenlandskorridorer

Nordland er et stort eksportfylke og bedriftene eksporterer betydelige mengder varer ut til
internasjonale markeder. Det forventes gkninger i godsvolumer i tiden fremover som falge av
gkt produksjon i eksisterende bedrifter og nyetableringer av bedrifter, seerlig innenfor den
grgnne industrien. Samtidig importeres det en god del varer inn til fylket. Folk er mer mobile
og reiser mer bade nasjonalt og internasjonalt.

Det er av stor betydning & ha gode tilknytninger mellom transportkorridorene innenlands og
forbindelsene til og fra utlandet, og som knytter sammen bane, veg og sjg i en helhetlig
transportstruktur. Hensynet til sterkt gkende internasjonale gods- og persontransporter, et
stadig mer integrert nordisk og europeisk marked og mer miljgvennlig transport krever
prioritering og koordinering pa internasjonalt niva.

. Nordland skal ha et helhetlig og miljgvennlig transportsystem som bidrar til
Hovedmal god framkommelighet, trygg og effektiv mobilitet for samfunns- og naeringsliv.

Relevante
beerekraftsmal | EkE . 14
Delmal Helhetlig utvikling av transportkorridorer med bedre fremkommelighet, hoy

palitelighet, kortere reisetider og bedre samhandling i transportkjeden.

— Legge til grunn «Fra kyst til marked»-strategi i prioriteringer av
transportlgsninger.

Arbeide for utbygging, fornying, drift og vedlikehold av veg- og jernbanenettet
slik at vedlikeholdsetterslepet reduseres, gke trafikksikkerhet, kapasitet,
palitelighet, tilgjengelighet, regularitet, driftssikkerhet, redusere transporttider
og at det tas hayde for forventede klimaendringer.

Strategier — Arbeide for farvannsutbedringer, tiltak i havner og fiskerihavner som er
fremtidsrettete, konkurransedyktig og sikre.

Arbeide for en moderne og miljgvennlig luftfart, og sikre en fremtidsrettet
lufthavnstruktur.

Arbeide for effektive, moderne og miljgvennlige godsterminaler og gode
helhetlige koplinger mellom veg, bane, sjgtransport og luftfart — Intermodale
logistikk-knutepunkter.
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Delmal

Et moderne og fremtidsrettet kollektivtilbud.

Strategier

— Arbeide for et flytilbud og togtilbud som gir akseptable billettpriser, kapasitet,
frekvens, rutefgring, tilfredsstillende transportmateriell og korrespondanse med
det gvrige kollektivtilbudet.
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7 Vedlegg 1: Oppsummering av innspill vedrgrende
transportbehov og utfordringer

| desember 2020 inviterte Nordland fylkeskommune kommuner, interkommunale politiske
rad, naeringsliv, arbeidsliv og andre interesseorganisasjoner til & komme med innspill pa hva
de regionalt ser pa som viktige transportbehov, store utfordringer og viktige utviklingstrekk
som vil pavirke transportbehovene og transportlgsningene — bade pa kort og lengre sikt. |
brevet ble det presisert at mal, Igsninger og prioriteringer av tiltak og prosjekter ikke ville
vaere tema i denne tidlige fasen av planprosessen.

Fristen til & komme med innspill var satt til 1. mars 2021.

Nedenfor fglger en oppsummering av mottatte innspill innenfor ulike samferdselsomrader, som
akterene har vektlagt i sine tilbakemeldinger til fylkeskommunen. Innspillene reflekterer pa
enkelte omrader at aktgrene har ulike geografiske nedslagsfelt.

7.1 Drivkrefter og utviklingstrekk

| innspillene pekes det pa en rekke utviklingstrekk og drivkrefter, som er med pa a pavirke
dagens og framtidens behov innenfor samferdselssektoren.

Viktige naeringer i Nordland, som havbruk og reiseliv er i sterk vekst. Det samme er industrien,
der det bade investeres i fornybar energi som vindmgller og industri basert pa fornybar energi,
som for eksempel battericellefabrikken Freyr.

Ogsa innenfor offentlig sektor er flere starre prosjekter under bygging og planlegging. Blant
disse er nye sykehus i Narvik og pa Helgeland, og reetablering av militeer flybase pa Evenes.

Parallelt skjer det en sentralisering av private og seerlig offentlige tjenester, som helse, politi
og skole. Sentraliseringen skjer bade innad i kommunene, og mellom kommuner og fylker.
Utviklingen pa dette omradet forsterkes av at mange kommuner har fokus pa a bygge opp
lokale sentra eller knutepunkt med ulike typer tjenester og opplevelser, der malet er & gke
bolyst i kommunene. @nsket om & bygge opp attraktiviteten i kommunene har videre
sammenheng med at befolkningen blir stadig eldre, og kommunene derfor har behov for &
tiltrekke seg arbeidskraft utenfra. Det innebaerer ogsa flere pendlere, som i sin tur gker behovet
for & tilrettelegge for hensiktsmessige bo- og regionsentre.

FNs beerekraftsmal og Paris-avtalen stiller krav til oss pa flere omrader, der ett av de viktigste
malene er a redusere klimagassutslippene. Transportsektoren star for en stor del av
klimautslippene, og ma erstatte fossilt brennstopp med fossilfire Igsninger, som elektrisitet og
hydrogen. De som ikke greier a oppfylle kravene vil framover matte vente seg en rekke
ulemper og sanksjoner, som for eksempel straffegebyrer.

Ogsa i dag farer uveer og vind til stengte fjelloverganger pa vinterstid. For naeringslivet
innebaerer dette gkonomisk tap og svekket omdgmme.

Samlet sett bidrar skisserte utviklingstrekk og drivkrefter til gkt trafikk av gods og mennesker,
som igjen gker behovet for bedre kapasitet og sikkerhet pa transportsystemene.

Nye etableringer stiller nye krav til eksisterende og ny infrastruktur, bade med hensyn til
naeringsveger, stamveger, jernbane og havner. Behovet for ny infrastruktur blir forsterket av
det grenne skifte, som i tillegg vil kreve omlegging av drivstoff fra fossilt brensel til fornybar
energi, endring i kjigremgnster og bruk av andre transportformer.
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Sistnevnte innebeerer at flere vil reise kollektivt; en utvikling som okt sentralisering og flere
pendlere vil bidra til. Samtidig vil flere velge & erstatte privatbilen med sykkel og turer til fots.

7.2 De storste utfordringene i dag og i fremtiden

Transportutvikling har nser sammenheng med naeringsutvikling, utvikling av bo- og
arbeidsmarkedsregioner, og miljg- og klimamal.

7.2.1 Ferjer, hurtigbater og kystgodsruta

Store deler av befolkningen i Nordland bor langs kysten, samtidig som en betydelig del av
naeringslivet er lokalisert her. Det omfatter blant annet industribedrifter, reiselivsbedrifter og
sjgmatbedrifter, der mange neeringer er eksportrettet. Bade naeringsliv og befolkning langs
kysten er sveert avhengig av at ferjetilbudet er effektivt og forutsigbart.

Innspillsaktgrene peker pa utfordringer knyttet til ferjekapasitet, stabilitet, frekvens, apningstid
og regularitet. Mangel pa reservelgsninger pa ferjemateriell oppfattes ogsa a veere en
utfordring nar oppsatte ferjer settes ut av drift, og pavirker regulariteten i ferjesambandene.

| falge innspillsaktgrene er dessuten dyre ferje- og hurtigbatbilletter, en utfordring, noe som
omfatter forskuddsbelap til Auto—pass og Auto Pass ferje. Darlig standard pa ferjeleiene
trekkes videre fram som en utfordring.

Flere av innspillsaktarene mener det er behov for a fa til en mer stabil og ekt ruteproduksjon,
der rutetabellene i starre grad utarbeides i trdad med neeringslivets og befolkningens behov,
samtidig som det tas hensyn til korresponderende transport med ferje, tog og buss. Det siste
vil veere med pé & redusere antall flaskehalser som farer til forsinkelser.

Det samme gjelder for Kystgodsruta, der kriteriene ifglge innspillsaktgrene ogsa ber ta hgyde
for transporttid, gkonomi (leverandgr, kunde og fylkeskommune), samt vektlegging av
anlgpssteder etter hvor varer og tjenester tilbys.

Fylkesveger
Fylkesvegene utgjer den sterste delen av vegnettet i Nordland, der de fylkeskommunale
veiene er fire ganger sa lang som de statlige veiene.

Mange av utfordringene, som innspillsaktgrene peker pa, er knyttet til darlig standard pa
vegnettet. Det skaper store utfordringer for framkommelighet generelt og for transporttid og
regularitet spesielt- bade for naeringslivet og befolkningen i fylket. For transportarer og bedrifter
gir dette seg utslag i gkte kostnader, noe som spesielt gjelder for tidskritisk gods som sjgmat.

Spesialiserte vogntog fra slakteri- og trevareprodusenter forer til gkte krav til blant annet
bredde og kurvatur pa vegnettet. Pa enkelte vegstrekninger er det apnet opp for bruk av
modulvogntog. Disse vogntogene frakter mer gods, som innebeerer faerre vogntog, og som i
sin tur bidrar til & redusere klimagassutslipp.

Etterslepet pa vedlikehold er betydelig og mé& utbedres og moderniseres bade med hensyn til
kapasitet, kvalitet og sikkerhet. Behovet for oppgradering er spesielt presserende for
tverrforbindelsene fra kysten inn mot E6. Forventet trafikkvekst framover forsterker behovet for
vedlikehold og gkt kapasitet.

Enkelte strekninger mangler fastlandsforbindelse, som fv. 17 Brgnngy — Vevelstad — Alstahaug
og Hergy/Dgnna -Alstahaug. At strekningene blir ferjefri ses pa som viktig for videre utvikling
av regionen.
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Haringsinstansene er videre opptatt av at fylkes- og riksvegene ma ses i sammenheng, noe
som er seerlig viktig i forbindelse med planlegging og finansiering av veiene. Det innebzerer
blant annet a prioritere fylkesveger som utfyller de nasjonale transportarene.

| tillegg ma det legges til rette for helhetlige transportarer, hvor de ulike transportbaererne
henger sammen- slik at varestrammene inn og ut — kan forega effektivt mellom vei, bane, sjo
og luft.

Veksten i sjgmatproduksjon, og planer om at en langt stgrre andel av sjgmaten skal
transporteres med tog, gker behovet for kapasitet og frekvens til og fra jernbanen. Det stiller
ogsa strengere krav til at inntransport fra bedrift til omlastingspunkt har den ngdvendige
regularitet og sikkerhet, og at flaskehalser fjernes.

Det er ikke etablert noen dagnhvileplasser pa fylkesvegnettet i Nordland, noe det er behov for
pa de lengste vegstrekningene for at sjafgrene skal kunne avvikle lovpalagt hvile i henhold til
regelverket for kjgre- og hviletid. Det er ogsa behov for rasteplasser pa de lengste
fylkesvegstrekningene med degnapne toaletter hele aret. | tillegg er det behov for bedre
informasjon om rutetabeller, stengte veier mm.

7.2.2 Trafikksikkerhet

Innspillsaktgrene peker pa darlig vegstandard pa fylkesvegnettet som en stor utfordring for
trafikksikkerheten i fylket. Bedre drift, vedlikehold og oppgradering av veier, i tillegg til sikring
av tuneller og rasfarlige omrader vil vaere med pa a forebygge og redusere ulykker.

Videre mener de at mange ulykker kan unngas ved a tilrettelegge mer for myke trafikanter,
herunder skolebarn. Det kan skje gjennom utbygging av gang- og sykkelveg, noe som seerlig
er viktig i sentrum og langs fylkesvegene. Flere gatelys er ogsa et trafikksikkerhetstiltak, det
samme er omlegging av trafikk, og seerlig tungtrafikk, som i stgrre grad bar legges utenom
sentrumsomradene.

For a bedre trafikksikkerheten, og samtidig bidra til mer baerekraftig transport ut og inn av
regionen, mener flere av innspillsaktgrene at det vil veere behov for gkt satsing pa bade
jernbane og sjgtransport. Et fylkesvegnett, som understgtter dette, er derfor ngdvendig.

Dagnhvileplasser og rasteplasser, mer gods over pa jernbane og bat, sammen med
modulvogntog, oppgis videre som viktige tiltak for a bedre sikkerheten pa veiene.

7.2.3 Kollektivtrafikk

Stadig flere pendler fra distriktene til tettsteder og byer og omvendt, noe som ifglge flere
innspillsaktgrer skaper behov for gode kollektivigsninger utover skoleruter og bybusser. |
tillegg papeker de at stgrre naeringsetableringer, innenfor spesielt kraftforedlende industri og
fiskeindustri, gker behovet for & etablere og styrke nye pendlerakser. Det samme gjor
utviklingen av bo- og arbeidsmarkedsregioner i fylket.

En sterkere sammenheng mellom ulike kollektivformer vil ifglge innspillsaktgrene veere viktig
bade for arbeidspendlere, og for personer som skal benytte seg av offentlige tjenestetilbud
som lege- og tannlegekontor, sykehus mm. Dette er tilbud som ofte er lokalisert til kommunale
eller regionale sentra, eller i andre fylket. Bostedsvalg og neeringsvirksomhet, som baserer seg
pa et fungerende kollektivtilbud, er avhengig av at tilbudet er forutsigbart og sikkert over tid.
Det gjelder blant annet for reiselivsbedrifter.

| tynt befolkede omrader mener innspillsaktgrene at det vil veere behov for mer fleksible
Igsninger med mindre kjagretay og bestillingsruter («mobility on demand»), som er bedre
tilpasset befolkningen uten bil. Det gjelder spesielt ungdom og eldre, som har behov for & na
offentlige kontorer, servicetilbud og fritidstilbud. Samtidig kan et godt utviklet kollektivtilbud
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veere en viktig forutsetning for & ha et sosialt liv utenfor hjemmet, treffe kjente og bidra til bolyst
og okt folkehelse.

| flere av byene og pa mange av tettstedene vil det ifglge innspillsaktgrene ogsa veere behov
for a bygge ut kollektivtilbudet. Samtidig pekes det pa at prisnivaet er utfordrende, det gjelder
bade buss, ferje og hurtigbat.

7.2.4 Det grenne skiftet
Det grenne skiftet skaper bade krav til mindre utslipp og muligheter for nye energiformer i
transportsektoren.

I tillegg til en generell forpliktelse til & redusere utslipp, vil mangel pa tidsriktige og miljgvennlige
transportlgsninger kunne gke regionens avstandsulemper mener flere innspillsaktarer. Det vil
for eksempel skje gjennom avgifter for transportmidler, som ikke oppfyller kravene.
Innspillsaktgrene er opptatt av at bade stat og fylke tar nedvendige hensyn til forskjellen
mellom sentrum og periferi i Norge, og innad i Nord-Norge, nar politikken skal utformes. | tillegg
er det avgjgrende at det utvikles gode insentiv-ordninger for granne transportlgsninger.

Jobben med infrastruktur og etablering av «gr@nne korridorer» (med lade- og fyllemuligheter)
oppfattes som en viktig utfordring, hvor kommuner, regioner, fylkeskommuner, industri- og
transport-aktarer og neeringsliv foreslas & jobbe i lag. Innspillsaktgrene mener at det er spesielt
viktig at en far etablert en god ladeinfrastruktur ved trafikk-knutepunkt som hurtigbatkaier,
fergeleier, jernbane og flyplass.

Overgangen til det grgnne skiftet vil ogsa kreve tilgang til gkt fornybar energi og tilpasset
distribusjonsnett. Dagens distribusjonsnett er ikke tilstrekkelig dimensjonert for elektrifisering
av framtidige transportlgsninger mener flere av innspillsaktarene

| fglge innspillsaktgrene har dessuten regionen mange utfordringer med tilrettelegging for
grenn mobilitet. Spesielt gjelder det manglende gang- og sykkelveier i tettbygde og bynzere
omrader. De mener det er spesielt viktig for & legge til rette for tur, mosjon og trygg skolevei
for barn.

Skal transportsektoren redusere sitt klimagassutslipp ma en langt starre del av godstrafikken
flyttes fra vei, og over til bane og kjal.
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8 Vedlegg 2: Utfyllende informasjon om naeringslivet i
Nordland

8.1 Sjematnaeringen

Sjematnaeringen omfatter bade fiskeri, havbruk, nye marine neeringer, fiskeforedling og
leverandgrindustri. Nordland er ett av de sterste sjgmatfylkene i landet malt i omsetningsverdi.
I 2020 var Nordlands andel av volumet innen havbruk pa 21,1 prosent, mens den for fiskeri
var pa 11,1 prosent. | 2020 ble det landet og slaktet om lag 638.000 tonn villfanget og
oppdrettet fisk i Nordland.

Flere utviklingstrekk peker i retning av at ettersparselen etter sjgmat vil gke. Det ene er
sterkere global befolkningsvekst, der gkt kjgpekraft blant middelklassen i for eksempel Kina vil
veere en viktig driver pa verdensbasis. Det andre er sterkere fokus pa baerekraftig
matproduksjon, og okt ettersparsel etter sjgmatprodukter pa bekostning av radt og bearbeidet
kjatt. | tillegg blir marine produkter trukket fram som viktig for & f& bukt med helseutfordringer
knyttet til usunt kosthold og overvekt.

Det er flere forhold som pavirker produksjonen av sjgmat, herunder fiskekvoter og
akvakulturtillatelser. Innenfor havbruk pavirker sykdommer og lakselus produksjonen negativt,
sammen med endringer i klima- og miljgforhold, som for eksempel svingninger i
havtemperaturen.
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Figur 29 Nordland sin andel av total sjgmatproduksjon i landet (Fiskeridirektoratet).

Havbruk

Det ble solgt neermere 300.000 tonn laks og regnbuegrret fra Nordland i 2020 omregnet til
rundvekt. Det var en nedgang pa 3,2 prosent sammenlignet med aret for, men i lgpet av de ti
siste arene var det en vekst pa 36,7 prosent.

Nordland sto for i overkant av halvparten av lakseproduksjonen i landsdelen. Av fylkene var
det bare Trgndelag og Troms og Finnmark som hadde en stgrre andel av det nasjonale
volumet enn Nordland.
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https://seafood.no/aktuelt/nyheter/store-sjomatmuligheter-i-kina/
https://www.regjeringen.no/globalassets/upload/hod/vedlegg/304657-kosthold.pdf
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Figur 30 Produksjon av matfisk i Nordland 2011-2020 og salgsverdi (Fiskeridirektoratet)

Omsetningen i Nordland i 2020 var pa rundt 14,1 milliarder kroner, en nedgang pa litt over 9
prosent fra aret fgr. Fra 2011 har omsetningen gkt med mer enn 140 prosent.

En stor andel av lakseproduksjonen gar til eksport, der Europa er det starste markedet.

Antall tillatelser i drift sier noe om utviklingen i naeringen, der hver tillatelse (konsesjon) gir rett
til en bestemt produksjonstype av en art i et definert omfang, pa en eller flere bestemte
lokaliteter. Antall tillatelser for matfisk produksjon av laks og regnbuegrret gkte fra 166 til 197

i perioden 2014 til 2020.
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Figur 31 Antall tillatelser drift matfisk laks, regnbuegrret og settefisk i Nordland, 2014-2020 (Fiskeridirektoratet)

Med henholdsvis 260 og 215 tillatelser er det bare fylkene Vestland og Troms og Finnmark,
som har flere tillatelser enn Nordland.
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Figur 32 Anslétt transportmengde fra lakseslakterier i Nordland, bla sayle angir volum fra slakteri lokalisert pa en
ay (Kilde: Bedriftene)

| 2020 var det 8 starre lakseslakterier i fylket, og fire av disse er lokaliserte ute pa gyer hvor
ferje er eneste alternative transport til fastlandet. De mest benyttede og belastede
vegstrekningene har ikke endret seg i 2020 sammenlignet med Neaerings- og
godsstrgmsanalyse — Nordland, 2018

| sigmatkartene nedenfor viser vegtrafikken for tunge kjaretgy for sjgmatnaeringen i 2019. Det
ene kartet viser kun transportstremmene, og det andre kartet viser bade transportstrammer
og sjgmatbedriftene. Tykke streker viser mer trafikk enn tynne streker. Veger med grenn farge
er fylkeskommunale veger, mens veger med rgd farge er statlige. Sorte streker viser
sjgmattransporter pa jernbane. De stgrste vegbelastningene skjer fra de stgrre
lakseslakteriene pa Hergy, Lovund, Ser-Arngy, Steigen, Hadsel og fra lakseslakteri og
hvitfiskneeringen i Jksnes.

Sjematkart 2019 — Uten bedrifter Sjematkart 2019 — Med bedrifter

I 2020 ble om lag 55 prosent av volumet fraktet fra en av gyene hvor lakseslakteriene er
lokalisert. Om anslagene for vekst de neermeste arene slar til, vil volumene gke betydelig, og
andelen fra slakteriene ute pa @yene vil ogsd gke. Dette viser avhengigheten av gode
ferjeforbindelser og at behovet for bruk av ferjer vil gke i arene fremover. Flere av aktgrene
har tydelige ambisjoner om a flytte mer av transporten over pa jernbane. |1 2020 ble om lag 25
prosent av transporten fra slakteriene i fylket sendt med Ofotbanen og Nordlandsbanen. Om
malsettingene med a flytte mer av transporten fra vogntog til jernbane kan denne andelen gke
opp mot 35 prosent i 2023. Vegbelastningen vil allikevel vaere stor pa strekningene mellom
slakteriene og godsterminaler. De mest trafikkerte transportvegene og vegbelastning er vist i
sjgmatkartene.

Fiskeri
I Nordland ble det landet om lag 325.000 tonn villfanget fisk i 2020 (rundvekt) fra norske og
utenlandske fartgy. Samlet farstehandsverdi av landingene var rundt 4 milliarder kroner.
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Figur 33 Landet fisk (tonn rundvekt) og fangstverdi i 1.000-kroner i Nordland (Kilde: Fiskeridirektoratet)

Fiskeriaktiviteten i Nordland er i hovedsak basert pa torsk, hyse og sei, samt norsk vargytende
sild. Skalldyr og blgtdyr utgjer kun mindre kvantum. 1 2020 var 46 prosent av landingsvolumene
knyttet til torsk og torskeartet fisk, 44 prosent var pelagisk fisk, mens gvrige arter stod for det
resterende.

Fangstverdien har gkt betydelig de siste arene, og skyldes seerlig prisveksten for torsk. Hele
72 prosent av fangstverdien var knyttet til torsk og torskeartet fisk, mens pelagiske arter stod
for om lag 21 prosent.

Lofoten og Vesteralen er de storste fiskeriregionene i Nordland. Mer enn 90 prosent av
fangstverdien fra fiskeriene kommer fra disse regionene. | 2020 tilsvarte det 3,66 milliarder
kroner. Hvitfiskindustrien i fylket er i stor grad basert pa ferskt rastoff som leveres av kystflaten.
Denne delen av fiskeindustrien eksporterer det meste av torsken ut av fylket i form av saltfisk
og tarrfisk. De gvrige volumene selges i hovedsak som fryst eller fersk, hel fisk eller filet.
Pelagisk konsumindustri i Nordland baserer sin produksjon i stor grad pa rastoff av norsk
vargytende sild og makrell.

Transporten for pelagiske produkter skjer i hovedsak med sjgtransport, mens hvitfisk
transporteres pa veg. Sjgmatkartet viser transportvegene og vegbelastningen, der de stgrste
utfordringene er knyttet til vegkvalitet, regularitet pa ferjer, stengte veger og begrensede
apningstider pa tollstasjonene.

Sjgmatnaeringen star for en stor del av de registrerte vegtransportene. Fangst har en klart
mindre andel vegtransport enn havbruk.

8.2 Kraftforedlende industri

Nordland er ett at de stgrste industrifylkene i landet, der industrien omfatter en rekke viktige
bransjer.

Tilgangen til vannkraft var bakgrunnen for industribyggingen i fylket. Per i dag eksporterer
Nordland omkring 1/3 av arsproduksjonen pa 15-17 TWh ut av fylket. Fylket har ytterligere
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fornybarressurser som kan realiseres bade nar det gjelder landbasert og offshore vindkraft,
smakraft og gjennom oppgradering og utvidelser av eksisterende vannkraftverk.

Kraftproduksjonen i Nordland utgjorde 12,5 prosent av den totale produksjonen i Norge i 2019,
og har siden 2016 veert det nest storste produksjonsfylket. Med det eksisterende
kraftoverskuddet har Nordland et betydelig potensial for a utvikle nye eksportnaeringer og
arbeidsplasser.

I 2019 var 10.048 personer sysselsatt i all industri i fylket, som var en liten gkning fra 2010.
Samtidig omsatte industrien for 46,7 milliarder. Det tilsvarer er en gkning pa 44 prosent i
samme periode.
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Figur 34 Utvikling omsetning og sysselsetting innenfor industrien i Nordland, 2010-2019 (SSB)

Med det grenne skifte har den kraftforedlende industrien i Nordland, og leverandgrene
tilknyttet industrien, et stort potensial for vekst i arene fremover.

Tyngdepunktet for kraftforedlende industri ligger pa Helgeland, der bedriftene er lokalisert pa
Mo og Mosjgen. Mo har den stagrste aktiviteten med bedriftene Elkem Rana, Ferroglobe
Mangan Norway, Celsa Armeringsstal og SMA Mineral.
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Figur 35 Kraftforedlende industri i Nordland (Kilde: Naerings- og godsstrgmsanalysen Nordland)

Helgeland
Fire av de fem bedriftene innenfor kraftforedlende industri pa Helgeland er lokalisert i Mo
Industripark. Den femte bedriften er lokalisert til Mosjaen.

Ferroglobe Mangan Norge AS ble i 2017 kjgpt opp av spanske Grupo Ferroatlantica S.A., et
datterselskap av Ferroglobe PLC. Selskapet produserer manganlegeringer i to smelteovner
med en kapasitet pa 120.000 tonn i aret, og har ca. 90 ansatte. Hovedmarkedet er stalindustri
i EU. Elkem Rana AS produserer ferrosilisium (FeSi) i to smelteovner. Arskapasiteten er pa
dregyt 90.000 tonn FeSi, hvorav 98 prosent av produksjonen gar til eksport. FeSi benyttes som
tilsetningsmateriale ved stalproduksjon. Et viktig biprodukt er silica som selges il
sementindustrien. Elkem Rana har ca. 100 ansatte. Celsa Armeringsstal AS inngar i Celsa
Group som er et av Europas ledende stalkonsern. Bedriften produserer armeringsstal og
billets, med jern- og stalskrap som viktigste rastoff. Celsa Armeringsstal AS er landets sterste
gjenvinningsbedrift. Produksjonskapasiteten er pa ca.1.000.000 tonn i stalverket og 550.000
tonn i valseverket. Bedriften har om lag 315 ansatte.

SMA Mineral AS eies av Svenska Mineral. Hovedproduktene er brent kalk og dolomitt.
Markedet er hovedsakelig stal- og ferrolegeringsindustrien i Norge og Sverige, og i tillegg
leverer bedriften en del mineralprodukter til det norske markedet.
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| Mosjgen har Alcoa to fabrikker, Alcoa Norway ANS avd Mosjgen Prod Aluminium og
Alcoa Norway ANS avd Mosjgen Anode. Anodefabrikken leverer til smelteverket i Mosjgen,
samt Alcoa Fjardaal pa Island. Europa er hovedmarkedet for aluminiumsproduktene. Det er
450 ansatte ved de to fabrikkene. | 2017 hadde Alcoa en samlet inntransport pa 709.000 tonn
og 430.000 tonn utgaende transport. Sjetransport utgjer 98 prosent av transporten.

Glomfjord

Yara Norge AS Glomfjord Fabrikker er verdens nordligste gjadselfabrikk, med om lag 180
ansatte. Bedriften har fire produksjonsenheter: to salpetersyrefabrikker, en fullgjgdselfabrikk
(NKP-gjadsel) og en kalksalpeterfabrikk. Fabrikken har egen havn. Dagens produksjon er
basert pa importerte rastoffer som transporteres til Glomfjord med bat. Battransport er ogsa
brukt til transport av ferdigvare. Ca. 50 prosent av NPK-produksjonen fra Glomfjord gar til de
europeiske markedene, mens den andre halvdelen gar til det innenlandske markedet. Arlig
produksjonsvolum og godsmengde som transporteres ut er om lag 700.000 tonn. Inngaende
transport var om lag 520.000 tonn i 2017.

Sorfold

Elkem ASA avd. Salten Verk er lokalisert i Straumen i Sgrfold kommune. Den starste eieren
er Bluestar Elkem International Co., Ltd. S.A., som er et statseid kinesisk selskap. Verket er
en av verdens stgrste og mest moderne silisiumverk. Hovedproduktene er silisium med 96-99
prosents renhet, Microsilica og SIDISTAR®, og 90 prosent av produksjonen eksporteres il
hele verden. Produktene anvendes i bl.a. elektronikkindustri, aluminiumsindustri og kjemisk
industri. | 2017 hadde selskapet 564.000 tonn inngadende gods, mens utgaende gods var
126.000 tonn. Transporten var i all hovedsak med bat over egen kai.

Kjgpsvik

Norcem AS Sementfabrikk Kjepsvik er verdens nordligste sementfabrikk, og produserer
sement for det norske markedet (Bergen-Vadsg). Bedriften har ca. 150 ansatte.
Kalksteinsressursen til fabrikken ligger rett utenfor Kjgpsvik sentrum. Kalksteinen knuses i eget
knuseverk i utkanten av bruddet og fraktes i tunnel ned til fabrikken. Utgaende
transportmengde var om lag 550.000 tonn sement i 2017, mens inngaende transport utgjorde
80.000 tonn. Om lag 98 prosent av godstransporten skjer med bat.
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Figur 36 Eksport av metall og kjemivarer fra Nordland (Kilde: SSB)
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Sveert mye av produksjonen gar til eksport. For de to bedriftene i Elkem-konsernet dreier det
seg om opp til 98 prosent. | 2020 var den samlede eksportverdien fra den kraftforedlende
industrien pa 11,3 milliarder kroner.

Transportbehovet til den kraftforedlende industrien Igses i stor grad gjennom sjgtransport, og
noe pa veg og bane. Vegtransportarbeidet pa enkelte lokale strekninger er heye, bl.a. i
tilknytning til Mo Industripark.

8.3 Landbruk og skogbruk

Landbruk

Nordland hadde 1.864 gardsbruk med til sammen 2.036 sysselsatte i 2020. Ny teknologi, mer
rasjonell drift og strukturelle endringer har gjort at landbruket har gatt i retning av faerre, men
starre enheter. | Nordland gikk sysselsettingen og antall gardsbruk ned med henholdsvis 30
og 25 prosent fra 2011-2020. Dette er en utvikling som sannsynligvis vil fortsette framover.
Samtidig har koronapandemien fort til gkt fokus pa matsikkerhet, samtidig som baerekraftig
matproduksjon og kortreist mat har fatt gkt oppmerksomhet de siste arene. Samlet sett kan
disse faktorene veere med pa a bremse utviklingen vi har sett over tid.
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Figur 37 Utvikling i antall jordbruksbedrifter i Nordland og sysselsatte (Kilde: SSB)

Til tross for at antallet gardsbruk og sysselsatte har gatt mye ned de siste ti arene, har melk-
og kjettproduksjonen i fylket holdt seg relativt stabil. Fra 2011-2020 gikk produksjonen for kjatt
ned med 4,4 prosent, mens melkeproduksjonen gikk ned med 2,7 prosent.
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Figur 38 Utvikling i leveranser av melk og kjott i Nordland (Kilde: Landbruksdirektoratet)

Over halvparten av alle gardsbruk og sysselsatte er pa Helgeland, med tyngdepunktet pa Ytre
Helgeland. En fjerdedel av gardsbrukene er i Salten, mens Ofoten er regionen med feerrest
sysselsatte og antall gardsbruk. Den viktigste produksjonen i Nordland er knyttet til melk og
kjatt, der fordelingen mellom de ulike regionen er vist i tabellen under.

Fakta om jordbruket i regionene, 2020 Ll L) Salten Ofoten Lofoten Vesteralen Nordland
Helgeland Helgeland

Antall sysselsatte - jordbruk 1113 456 100 162 205 2036

Antall jordbruksbedrifter med husdyr 306 620 421 15 162 228 1752

Leveranser av ku- og geitmelk til meieri (tonn) 15001 49 885 18 440 3570 6468 10 405 103 891

Leveranser av slakt til slakteri (tonn) 3406 6 399 1967 57 955 1507 14 290

Tabell 5 Fakta om landbruket 2020 fordelt pa regioner (Kilde: SSB og Landbruksdirektoratet)

I Nordland har Tine to meierier i Sgmna og i Sandnessjgen, og en terminal i Boda.

Begge meieriene henter melk fra gardene i Nordland. Mens meieriet pa Sgmna transporterer
ferdige produkter til sentrallageret i Trondheim, transporterer meieriet i Sandnessjgen
meieriproduktene til kunder pa Helgeland, i tillegg til at anlegget er mellomlager for
videretransport til Trondheim.

En stor del av melkeproduktene i Nordland blir dessuten transportert til Tine sitt meieri og
sentrallager i Harstad. Herfra distribueres varer fra Bodg og nordover.

| fylket fins det ogsa to slakterier; Nortura Bjerke i Hemnes kommune og Horns slakteri pa
Leknes i Vestvaggy kommune.

Nortura Bjerke henter i stor grad inn dyr fra Nordland og Trgndelag, og har hele
industrimarkedet i Norge som marked. Horns slakteri henter inn dyr fra Lofoten, Vesteralen,
Salten og Ser-Troms, og har Narvik, Oslo og Stavanger som sitt viktigste marked. | tillegg
slakter Nortura i Malselv dyr fra Steigen, Ofoten og Vesteralen, samtidig som Nortura Harstad
er distribusjonsanlegg for den nordligste delen av fylket.

Fa slakteri og meierier gir relativt lang transportveg for landbruksproduktene i fylket. Helgeland
dominerer landbruksaktiviteten i Nordland, bade husdyrhold og melkeproduksjon.
Transportene innen landbruk varierer bade med hensyn til type lastebaerere og fyllingsgrad.
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Det dreier seg om alt fra transporter av levende dyr i tilpassede biler, henting og transport av
melk i bulk, til transport av ferdigprodukter. Rundt meierier, dyreslakterier og lagerfunksjoner
er transportarbeidet hayt. Deler av nzeringen er sesongbetont. Transportarbeidet skjer pa veg
og en del av transportene benytter ferjer, seerlig pa Helgeland. Det transporteres ogsa en stor
del innsatsfaktorer som gjgdsel.

n Landbruk

Skogbruk
| 2020 ble det hogd 185.268 m?® skog for salg i Nordland. 97 prosent av all skog som avvirkes

er gran. 70 prosent gar til treforedlingsindustrien, mens resten gar til produksjon av planker og
bord.
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Figur 39 Skogavvirkning i Nordland for salg m3 (uten ved til brensel) og salgsverdi (SSB)

Fra 2011-2020 okte avvirkningen av skog med nesten 78 prosent. Tilsvarende har
salgsverdien gkt i samme periode. | 2020 var den pa 58,9 millioner kroner.

Helgeland er den starste skogbruksregionen malt i bade skogsareal og avvirkningsmengde. |
2020 sto Helgeland for 78 prosent av all skog som ble hugd og omsatt i fylket.
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Figur 40 Skogavvirkning i ulike regioner i Nordland (Kilde: SSB )

| 2021 var det registrert 216 bedrifter innenfor skogbruk, noe som var en gkning pa 25 prosent
fra 2012. Bedriftene er som regel sma og mange har ingen produksjon. De fleste bedriftene
innenfor skogbruk er i Vefsn, Rana, Breanngy og Bodg.

De aller fleste omsetter tamret sitt gjennom Allskog, som er et samvirke eid av skogeiere i
Mgre og Romsdal, Trondelag, Nordland og Troms. Allskog har 70 prosent av markeds-
andelene i sitt geografiske nedslagsfelt.

| Hattfjelldal ligger treforedlingsbedriften Arbor. Transporten av temmer til bedriften gar pa vei
med vogntog. Det samme gjgr uttransport av ferdige produkter.

8.4 Reiselivsnaringen

Reiselivsnaeringen er ett av tre satsningsomrader i Nordland, og en av de raskest voksende
naeringer i verden.

| 2018 var det registrert rundt 2.000 reiselivsbedrifter i Nordland med Helgeland, Lofoten og
Salten, som de viktigste reiselivsdestinasjonene i fylket. De fleste bedriftene er sma, men har
stor betydning for lokalsamfunnene.

Figuren under gir en oversikt over utviklingen innenfor de fem viktigste omradene innenfor
reiseliv i Nordland: transport, servering, overnatting, aktiviteter/ opplevelser og formidlings-
aktiviteter
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Figur 41 Utviklingen innenfor de fem viktigste omradene innenfor reiseliv i Nordland (Kilde: SSB)

Fra 2015 og fram til 2020 gkte omsetningen innenfor reiselivsnaeringen med 39 prosent, der
omsetningen i 2020 var pa nesten 12,8 mrd. Koronapandemien satte deretter en stopper i en
lang periode for neerings- og fritidsreiser, bade for personer fra inn- og utland. Det fikk stor
innvirkning pa omsetningen innenfor reiselivsnaeringen.

Fra 2015-2019 gkte sysselsettingen innenfor reiseliv med 1,5 prosent, men fra 2019-2020
hadde nzeringen en nedgang pa sju prosent.

Mange nordmenn valgte a legge ferien til Nord-Norge under koronapandemien, der Lofoten
og Helgeland var seerlig populeert. P4 den andre siden har forretningssegmentet gatt ned under
korona, noe som har rammet bade kurs- og konferansemarkedet. Parallelt pagar det en
diskusjon rundt hvilke konsekvenser cruiseturismen har for klima og miljg, det samme gjelder
for masseturismen i for eksempel Lofoten.

Om trendene vi har sett under pandemien vil fortsette nar den er over, er for tidlig & si. Samtidig
kan et stadig sterkere fokus pa miljg og klima komme til & forsterke disse trendene, og endre
reisevanene vare framover.

Trafikken bergrer hele transportnettet, men der mye av utfordringene er knyttet til kvaliteten
pa veg og regulariteter pa ferge, hurtigbat, buss og fly.

ﬂ Passasijertrafikk til og fra flyplasser i Nordland

E' R
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8.5 Varehandelen
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Figur 42 Utvikling i omsetning og sysselsetting innenfor varehandelen i Nordland, 2010 — 2017 (Kilde: SSB)

Detaljhandel
Detaljhandelen omfatter i all hovedsak dagligvarehandelen, og her har omsetningen gatt
gradvis opp siden 2011. Parallelt har antallet sysselsatte gatt ned.

| perioden 2011-2020 gkte omsetningen med 33,4 prosent, mens sysselsettingen gikk ned
med 13,9 prosent. Tilsvarende tall for perioden 2015-2020 var pa henholdsvis 20,2 prosent og
-3,8 prosent.

Stadig mer av omsetningen i varehandelen skjer i de store kjgpesentrene, som er lokalisert i
byer og tettsteder. Utviklingen gar dessuten i retning av gkt digitalisering, der blant annet
netthandelen har skutt fart; en utvikling som ble forsterket under koronapandemien.

@kt netthandel farer til mer godstrafikk pa veiene

Forskningen har fokusert mye pa hvordan netthandel pavirker den enkelte forbrukers
reiseatferd. Noen studier viser at netthandel erstatter reiser til butikk, fordi forbrukeren ikke
trenger a reise til butikken nar varen leveres pa daren eller pa et hentested. Andre studier viser
at netthandel kommer som et supplement, fordi netthandel ikke erstatter all handling i butikk.
Mange ser pa handling som en fritidssyssel, og er ikke en aktivitet de vil slutte med selv de far
varene pa dera.

Hvordan netthandelen pavirker reiseadferden til forbrukerne er derfor for tidlig a si.

Matvarehandel

NorgesGruppen, Coop Norge Handel og Reitan-Gruppen er de storste aktgrene pa markedet.
Blant matvaregrossistene er det: Coop, Rema og ASKO, som dominerer bildet.
Dagligvaregrossistene har lagerfunksjoner i Tromsg, Narvik og Trondheim. Rema er lokalisert
i Narvik, mens bade Coop og ASKO er lokalisert med lagerfunksjoner i Tromsg. | tillegg har
Coop lagerfunksjon i Trondheim som leverer varer til Nordland. Rema sitt lager i Trondheim
leverer varer opp til Mo i Rana.

Handel med petroleumsprodukter

Innen petroleum har utviklingen gatt mot store sentraldepoter, der flere oljeselskaper tar ut
drivstoff fra samme depot/tankanlegg. Distribusjon inn til anleggene skjer vi tankskip, mens
distribusjon ut til bensinstasjoner, industri og lignende primaert skjer med bil.

De tyngste trafikkerte vegene knyttet til bildistribusjon av petroleumsprodukter ligger i
naerheten av de store tankanleggene (de sterste anleggene er lokaliserte pd Mo i Rana og
Bodg) og bysentrene.
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8.6 Andre naringer i Nordland

8.6.1 Bergverksindustrien

Nordland har en omfattende mineralneaering, og flere ressurser av nasjonal betydning. Disse
ressursene er tilstrekkelig til & dekke dagens produksjonsniva i flere hundre ar. Fylket har ogsa
en rekke kjente forekomster som kan komme i drift i framtiden.

Mineralnzeringen er eksportrettet og produktene som selges er lite bearbeidet.
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Figur 43 Utviklingen for uttak og salg av mineraler fra Nordland (Kilde: Direktoratet for mineralforvaltning)

| 2020 var uttaket fra naeringen pa 18,9 millioner tonn. Det var en gkning pa 21 prosent fra
2016. | samme periode gkte omsetningen med nesten 89 prosent, til 2,1 milliarder kroner i
2020. Prisen bestemmes i stor grad av markedet.

| 2020 sysselsatte mineralnaeringen 753 arsverk, det er en gkning pa nesten 21 prosent pa
fem ar.

Bergverksbedrifter i Nordland

Norges eneste aktive jernmalmsgruve er lokalisert i Nordland, og fylket har fem aktive gruver
med uttak av industrimineraler. Det meste av jernmalmen eksporteres til europeisk stalindustri,
mens markedene for industrimineralene er i Norge, Norden og gvrige deler av Europa.

| tillegg har fylket 14 sma og en rekke mindre bedrifter, som driver med uttak av byggerastoffer.
Av disse er Sivas industriomrade pa Alstahaug av nasjonal betydning, mens de g@vrige
bedriftene har regional betydning. Tre av bedriftene er basert pa grusressurser, men de gvrige
selger pukk.

| fylket er det ogsa noen fa bedrifter som utvinner naturstein, og disse produserer hovedsakelig
for eksport.

Tabellen pa neste side gir en oversikt over bedriftene i Nordland som utvinner metalliske
malmer og industrimineraler.
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Virksomhet Ressurstype/ Lokalisering/lkommune
rastoffbetydning

Rana Gruber Jernmalm Rana

Franzefoss Minerals AS, avd. Ballangen Dolomitt Ballangen

Norcem AS Kalkstenbrudd Kalkstein Tysfjord

Omya Hustadmarmor AS avd. Hammerfall | Dolomitt Serfold

Elkem ASA, Marnes kvartsittbrudd Kvartsitt Gildeskal

Brenngy Kalk AS Kalk Brgnngy

Tabell 6 Bedrifter som utvinner jernmalm og industrimineraler (Kilde: Direktoratet for mineralforvaltning)

Tabell 9 gir en oversikt over bedrifter som driver med uttak av byggerastoffer.

Virksomhet Ressurstype/ Lokalisering/lkommune
rastoffbetydning
Vika Grus Bodg
Kvikstadvika Grus Bodg
Rombak Pukkverk AS Pukk Narvik
Vikestadvagen Pukk Bindal
Siva industriomrade Pukk Alstahaug
Helgeland pukkverk Pukk Leirfjord
Veset 1 Pukk Vefsn
Veset 2 Pukk Vefsn
Gleinsfiellet Pukk Dgnna
Tomma pukkverk Pukk Nesna
Fonndalen Grus Melgy
Anfinnslett pukkverk Pukk Lgdingen
Kobbvagen Pukk Bge
Gullkista Pukk Sortland

Tabell 7 Bedrifter med uttak av byggerastoffer (Kilde: NGUs Grus-, Pukk- og Steintippdatabase)

Neerhet til sjg er viktig, ettersom bat er den primeere lastbeereren. Det gjelder spesielt for
jernmalm og industrimineraler, men ofte ogsa for byggerastoffer. | mange tilfeller vil deler av
transporten ga med bil eller bane.

8.6.2 Bygg- og anleggsnaeringen
Utviklingen i bygg- og anlegg har veert positivi mange ar med svaert mange prosjekter i fylket.
Nordland hadde en vekst i omsetning pa 87 prosent fra 2010-2019.

Figuren under viser utviklingen i bade omsetning og sysselsetting innen bygg og anlegg i
Nordland. Neeringen omfatter disse gruppene: oppfering av bygninger, anleggsvirksomhet og
spesialisert bygge- og anleggsvirksomhet.
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Figur 44 Utvikling i omsetning og sysselsetting innen bygg og anlegg i Nordland (Kilde: SSB)

Bransjen hadde en gkning i omsetning fra 12,4 milliarder kroner i 2010 til 23,2 milliarder kroner
i 2019. | samme periode gkte antallet sysselsatte med 3.116 personer.

En rekke prosjekter planlegges i Nordland. Blant de starste er «ny-by-ny-flyplass i Bodg», ny
flyplass og flyterminal i Rana, ny E6 gjennom Sgrfold, Halogalandsveien og nytt sykehus i
Sandnessjgen.

Det meste av transporten av byggevarer gar langs veg, der de sterste utfordringene er knyttet
til vegkvalitet.

8.6.3 Petroleumsneringen
Petroleumsvirksomheten i Nordland er knyttet til Norne, Skarv og Aasta Hansteen. Samtlige
felt er pa Helgelandskysten.

Verdikjeden for petroleumsneeringen omfatter bade operatgrer og leverandgrindustri, der
leverandgrindustrien i stor grad bestar av industribedrifter.
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Figur 45 Omsetning og sysselsetting innenfor leverandgrindustrien i Nordland (Levertrapporten)
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| 2020 sysselsatte leverandarindustrien til petroleumsnaeringen 610 personer i Nordland og
omsatte for i overkant av 1,4 milliarder kroner. Flest arsverk finner vi i Boda og Sandnessjaen,
men ogsa Brgnngysund har mange sysselsatte i leverandgrindustrien. | underkant av en
tredjedel av de som jobber i leverandgrbedriftene er pendlere.

Samtidig var 425 personer i Nordland direkte sysselsatt i petroleumsnaeringen, der Melgy var
kommunen med flest sysselsatte i fylket, med 92 sysselsatte
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Figur 46 Produksjonsutvikling pa Norne, Skarv og Aasta Hansteen. Total produksjon av oljeekvivalenter Mill Sm3
(Kilde: Norsk Petroleum)

Oljeproduksjonen gkte fra 2012-2013 som fglge av at produksjonen pa Skarv startet opp. Fall
i oljeprisen i 2014 pavirket ogsa Nordland, og ga redusert oljeproduksjon fram mot 2018.
Senhgsten 2018 ble Aasta Hansteen satt i produksjon, og ferte til en samlet
produksjonsgkning fra 2018-2019 pa 64 prosent.

De siste 10 arene har det veert gkt interesse for Barentshavet, noe som har gitt flere funn og
gkt lsnnsomhet fra leting denne perioden Store funn, som Johan Castberg, er under utbygging,
men ogsa Wisting kan danne grunnlag for nye feltutbygginger.

Jkt fokus pa miljg- og klimamessig beerekraftig utvikling til at fornybar energi settes stadig
hayere opp pa dagsorden. En overgang fra petroleum til fornybare energikilder vil ogsa kunne
gi nordnorsk leverandgrindustri en st@grre oppdragsmengde.

Basene

Godsstremmene til offshoreaktiviteten i Nordland er knyttet til de tre basene pa Helgeland;
Bronngysund lufthavn, ASCO Sandnessjgen og Helgelandsbase pa Horvneset utenfor
sentrum av Sandnessjgen.

Aktiviteten pa basene varierer med hensyn til hvilke faser petroleumsfeltene er i. Samtlige tre
felt er i dag i en driftsfase, noe som skaper langt mindre trafikk pa vei enn om feltene er i en
utbyggingsfase. Derimot gar en stor andel av transporten av petroleum til nzeringsliv og andre
konsumenter, der transporten bade gar langs sj@ og pa vei.

Til sammen ble det solgt 409 millioner liter petroleumsprodukter i Nordland 2019, der litt under
halvparten gikk til varehandelen (detaljhandelen).
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Figur 47 Petroleumssalg Nordland 2019 (Kilde: SSB)
Fra 2011-2019 gikk salget av petroleumsprodukter i Nordland ned med 29 prosent.

Nedgangen var seerlig stor for jetparafin, som blir brukt av fly og helikopter, og marine oljer
som blir brukt av sjefarten.

| tillegg var salget av bilbensin 40 prosent lavere i 2020 enn i 2011. Med stadig flere el-biler pa
veiene vil salget av bilbensin fortsette & ga ned i arene framover. Mens 1,6 prosent av alle
personbilene pa veiene i 2016 var el-biler, hadde andelen okt til 5,4 prosent i 2020. Ogsa
andelen hybridbiler har gkt mye i denne perioden.

Samtidig gkte salget av auto- og anleggsdiesel, der det er farst og fremst anleggsdiesel som
har gatt opp. Det er seerlig innenfor bergverksdrift og bygg- og anleggsbransjen at bruken av
anleggsdiesel har gatt opp.
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Figur 48 Bilparken i Nordland fra 2016-2020, etter drivstofftype (Kilde: SSB)

ﬂ Utvikling i antall elektriske kjgretay i Nordland

m Ladepunkter i Nordland

LNG

Barents naturgass frakter LNG fra Hammerfest til Nordland. Bedriften har egne
bunkringsanlegg pa Moskenes i Lofoten og i Ladingen. De har dessuten egne industrianlegg
i Bodg, Heray, Sar-Arngy og Steigen, i tillegg til en del bunkring av bater og ferjer direkte fra
bil bade i Bodg, pa Sortland og i Sandnessjgen. Melkgya har veert stengt siden hgsten 2020.
Transport av LNG fra Melkgya har derfor stoppet opp i denne perioden. Etter planen skal LNG-
anlegget pa Melkgya apnes opp i april 2022.

| tillegg til Barents Naturgass har Gasnor (eid av Shell) egen LNG-terminal i Mosjgen, i
tilknytning til Alcoa sin fabrikk. LNG tas i all hovedsak inn via bat til Mosjgen, kommer fra Shell
sine anlegg i Bergen/ Haugesund, samt Nederland.
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9 Vedlegg 3: Oversikt over kontraktsperioder for ferjer,
hurtigbat og buss

Nordland fylkeskommunen har ansvaret for anskaffelser, ruteplanlegging, markedstiltak og
kontraktsoppfelging for 23 ferjesamband, 21 hurtigbatsamband og i overkant av 400 busser.
All produksjon er anbudsutsatt.

Alle anbudene for ferjesambandene skal utlyses i Igpet av transportplanens farste seksars
periode (2022-2027). Tilsvarende gjelder ogsa for alle hurtigbatsambandene. Fire av
bussanbudene skal utlyses i farste seksarsperioden (2022-2033) og de neste fire i siste
seksarsperiode (2028-2033).

Tabellene nedenfor viser eksisterende anbud og kontraktsperiode for ferjer, hurtigbater og

busser.

Ferjesamband

Forgy - Agskardet
Jektvik - Kilboghamn

Melbu - Fiskebgl
Hergypakken

Stokkvagenpakken

Svolveer - Skrova -
Skutvik

Lille Helgelandspakken
Vennesund - Holm

Andenes - Gryllefjord
Festvag - Misten

Redgybassenget

@rnes - Bolga og
Inndyr - Sgrarngy

Finnvik - Digermulen

Mosjgen - Hundala

Nesna - Levang -
Nesnagyene

Tjotta - Forvik

AnbUdsom réde =

Torghatten Nord AS

Torghatten Nord AS
Ny operatar for nytt anbud
avklares om kort tid

Torghatten Nord AS
Boreal Sjg AS
Boreal Sjg AS

Torghatten Nord AS

Torghatten Trafikkselskap
AS

Torghatten Trafikkselskap
AS

Forvaltes av Troms og
Finnmark fylkeskommune

Fjord 1 ASA
Torghatten Nord AS

Torghatten Nord AS
Torghatten Nord AS
Sjotind AS

Torghatten Nord AS

Boreal Sjg AS

01.01.2017

01.01.2017

01.01.2015
01.01.2014
01.01.2014

01.01.2021

01.01.2019

01.01.2019

2021

01.01.2021
01.01.2021

01.01.2021

01.01.2021
01.01.2021

01.06.2021

01.01.2020

31.12.2021

31.12.2021

31.12.2023
31.12.2022
31.12.2022

31.01.2023

30.06.2023

30.06.2023

31.12.2023

31.12.2024
31.01.2024

31.01.2024

31.12.2024
31.12.2025

31.05.2026

31.12.2027

Kontraktsperiode Ny kontraktsperiode

01.01.2022  31.01.2025

01.01.2022  31.01.2025

Tabell 8 Oversikt over fylkeskommunale ferjesamband i Nordland, operatgr og anbudsperiode (Kilde: Nordland

fylkeskommune)
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Hurtigbat

Anbudsomrade Kontrakts utlgp —— Siste utlopsdato

Solfjellsjgen - Vandve 30.06.2021 Ingen gjenstaende - 30.06.2021
Bindalsbassenget 30.11.2021 - - 30.11.2021
Bindalsbassenget 30.11.2026 30.11.2026
Luray 31.12.2022 31.12.2023 31.12.2023
Redoy 31.12.2022 31.12.2023 31.12.2023
Sauren 31.01.2022 - - 31.01.2022
Melgy 31.03.2022 Ingen gjenstaende - 31.03.2022
Evenes-Kjeldebotn 31.05.2023 Ingen gjenstaende - 31.05.2023
Hadsel 30.06.2023 Ingen gjenstaende - 30.06.2023
Kystgodsruten 31.12.2022 31.12.2023 - 31.12.2023
Regionpendelen 31.12.2022 Ingen - 31.12.2022
Reinefjorden 31.12.2022 30.06.2023 31.12.2023 31.12.2023
Redgy/Melfjordbotn 31.12.2022 31.12.2023 - 31.12.2023
Visten 28.02.2023 Ingen gjenstaende - 28.02.2023
Bodg-Veeran/Gildeskal 31.12.2023 Ingen gjenstaende - 31.12.2023
Solfjellsjgen - Vandve 30.06.2024 31.12.2024 30.06.2025 30.06.2025
Myre - Gksnes 31.01.2025 Ingen - 31.01.2025
Helgelandspendelen 31.01.2027 Ingen - 31.01.2027
Treena lokal 19.02.2027 Ingen - 19.02.2027
NEX 28.02.2027 Ingen - 28.02.2027
Hergy og Vega 31.03.2027 Ingen - 31.03.2027
Tysfjord 30.04.2027 Ingen - 30.04.2027

Tabell 9 Oversikt over fylkeskommunale hurtigbatanbud i Nordland og anbudsperiode (Kilde: Nordland
fylkeskommune)

Buss
Ytre Helgeland 31.03.2023
Sgndre Helgeland 30.06.2025 30.06.2027
Indre Helgeland 30.09.2025 30.09.2027
Sgndre Salten 31.12.2025 31.12.2027
Ofoten 24.03.2026 24.03.2028
Saltdal 31.12.2029
Valnesfjord 31.12.2029
Lofoten og Vesteralen 31.12.2030
Salten 30.06.2031

Tabell 10 Oversikt over fylkeskommunale bussanbud i Nordland og anbudsperiode (Kilde: Nordland
fylkeskommune)
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1. Innledning
Handlingsprogrammet er Nordland fylkeskommunes tiltaksdel for gjennomfgring av regional
transportplan og danner grunnlaget for de arlige budsjettprosessene.

Handlingsprogrammet tar utgangspunkt i de fem plantema med hovedmal og strategier fra
RTP:
e Klima og miljg.
Fylkesvegnettet.
Neeringstransporter.
Mobilitet og kollektivtransporter.
Finansiering og sikre god samfunnsnytte.
¢ Nasjonale ansvarsomrader.
| handlingsprogrammet er det konkretisert tiltak i trad med strategiene. For bakgrunn og
situasjonsbeskrivelse henvises det til fgrste del av RTP.



2. Oppbygning

| dette handlingsprogrammet benyttes en gjennomgaende metode der tiltak og strategier
innenfor det enkelte tema er tilnaermet likt bygget opp i en forklarende matrise. Matrisen
inneholder tittel pa tiltak, utfyllende forklaring pa tiltaket, formal med tiltaket,
kommentar/finansiering, tidsperiode for tiltaket og styringsindikator for maloppnaelse.

Noen tiltak kan underbygge flere strategier. Der dette er tilfellet er enten strategiene samlet
med felles tiltak, eller sa henvises det til tiltak som er omtalt i et annet delkapittel.
Handlingsprogrammets siste del omhandler investeringstiltak i planperioden. Prioriteringene
er gjort med formal om & oppna starst grad av maloppnaelse i regional transportplan.

3. Klima og miljg

3.1 Hovedmal: Redusere klimagassutslipp og andre miljgkonsekvenser i
transportsektoren i Nordland.

Den sterste utfordringen samfunnet star ovenfor i var tid er knyttet til klima og miljg.
Klimagassutslipp medfgrer ugnskede klimaendringer og dette har store konsekvenser for

natur, miljg og samfunn. Vi ma endre var livsfarsel i en beaerekraftig retning, og transport og
reisevaner utgjer en stor del av vart forbruk og pavirkning pa omgivelsene.

Transportsektoren i Norge star for omtrent en tredjedel av de nasjonale klimagassutslippene.
Andelen av utslipp er noe lavere i Nordland, pa grunn av at fylket har en omfattende
industrivirksomhet med store utslipp. Utslippene fra sektoren er uansett betydelige ogsa i
vart fylke. Innenfor Nordland fylkeskommune sin egen virksomhet er utslippene knyttet til
transportsektoren (fylkesveg og kollektivtransport) den klart dominerende komponenten med
en andel pa ca. 80 %. Dette viser at transportsektoren bade som helhet i Nordland og
innenfor fylkeskommunen sin egen virksomhet har store utslipp og at reduserte utslipp fra
sektoren vil vaere avgjerende for & na nasjonale og regionale klimamal.

Dersom man lykkes med a fa ned utslippene, vil dette vaere positivt ikke bare for klimaet,
men ogsa for naturmilje og befolkning ved at lokal forurensing og stey samtidig blir redusert.

Transportsektoren kan redusere sine utslipp og @vrig miljgpavirkning langs fire hovedlinjer:
1. Overgang til ny teknologi med kjaretay og bater som har lav- eller nullutslipp (det granne

skiftet). Dette innebeerer at transportmidlene i sterst mulig grad blir basert pa andre
drivstoff/energibaerere enn dagens fossile brennstoff, slik som elektrisitet, hydrogen,
ammoniakk, og biogass. Framtidens klimavennlige transportmidler vil kreve en storstilt
utbygging av infrastruktur for elektrisk lading og stasjoner for fylling av alternative drivstoff
som hydrogen, ammoniakk, og biogass.

2. Starre bruk av miljgvennlige transportformer som sykkel, gange, kollektiv, jernbane og
andre mobilitetslgsninger, og omlegging til mer miljgvennlige transportformer for vare- og
godstransporter.

3. Tai bruk arealplanlegging som et verktay for & planlegge samfunnet slik at behovet for
transport av varer og mennesker blir mindre. Dette er seerlig viktig i byomrader, hvor en
stor andel av befolkning og arbeidsplasser er konsentrert.

4. Redusere klimautslipp, natur- og miljgskader fra drift, vedlikehold og utbygging av
transportinfrastruktur.

Tiltakene i handlingsprogrammet er innrettet pa en slik mate at reduserte klimagassutslipp og
miljgpavirkning @nskes oppnadd gjennom en bred og helhetlig tilngerming til de utfordringene
vi star ovenfor pa dette feltet.



Tiltak Beskrivelse av tiltak Tiltakets formal K9mm§nt§rer/ Periode Styrlngs-
finansiering indikator

3.2 Delmal: Legge til rette for klimavennlige transportsystemer i Nordland.

3.2.1 Strategi: Arbeide for virkemidler og tiltak for & oke overfaring av gods til mer klimavennlige transportlgsninger:
3.2.2 Strategi: Arbeide for okt tilgang til lade- og fylleinfrastruktur for miljgvennlig fremdriftsteknologi i transportsektoren:

Bedre rammebetingelser
for klimavennlige
transportlgsninger

o Arbeide for bedre
rammebetingelser for & gke
overfgring av gods il
klimavennlige og
konkurransedyktige
transportl@gsninger

* Arbeide for nasjonale
statteordninger der utbygging
av ladeinfrastruktur ikke
kommersielt lsnnsomt, jmfr.
Hurdalsplattformen.

o Dkt frakt av gods pa
klimavennlige
plattformer.

o Tilrettelegge for
miljgvennlige
transportmidler.

Arbeide politisk for &
bedre
rammebetingelsene.

Lopende

3.2.3 Strategi: Arbeide for at kollektivtienestene baserer seg pa klimavennlige

I@sninger og bidra til & redusere bilbruk:

Redusere CO2-utslipp

» Elektrifisere feriesamband og
kreve utslippsfrie buss der det
er praktisk og gkonomisk mulig.
o |verksette tiltak og stille krav
til reduserte utslipp for
hurtigbater.

o Delta i prosjektet fremtidens
hurtigbat og andre
utviklingsprosjekt som fremmer
miljgvennlige Igsninger.

Redusere CO2-utslipp

* Vil medfere gkte
kostnader for
anskaffelse av materiell,
samt gkte
infrastrukturkostnader.

* Kostnaden ved bruk av
fossilt drivstoff vil ogséa
oke, pga akte
drivstoffpriser og okte
avgifter.

Pagar/lgpende

ArligC0O2 maling

Statlige finansierings-
lgsninger av lav- og
nullutslippsteknologi
innenfor
fylkeskommunens
kollektivtilbud

» Politisk pavirkningsarbeid,
oppfelging av
Hurdalsplattformen, innspill til
statsbudsjetter, delta i aktuelle
fora med mer.

Sikre finansiering for
overgang til ny
teknologi

Pagar/lgpende

Det vises videre til Delmal 6.3 under kapittel om mobilitet og kollektivtransport og tiltak under strategi 6.3.1, 6.3.2 0og 6.3.3

3.2.4 Strategi: Gjore det attraktivt og trygt & ga og sykle til jobb, skole og fritidsaktiviteter giennom et godt tilrettelagt gang- og sykkelvegnett:
3.2.5 Strategi: Holdningsskapende tiltak for a fa flere til & ga og sykle:

Bedre utbygd gang-
/sykkelvegnett

o Avsette mer midler til gang-
/sykkelveger i kommende
budsjett.

o Strekninger hvor det er mye
tungtrafikk og mange skolebarn
skal prioriteres spesielt

o Jkt andel
gaende/syklende

* Tryggere ferdsel for
myke trafikanter

Forutsetter finansiering
gjennom
investeringsbudsijett

o Antall g/s-veger
sammenlignet med
2021.

o Avsatte midler il
g/s-prosjekt

Universelt utformet
vinterdrift av gang-
/sykkelveger

Forutsigbart og godt driftet
sykkelvegnett pa vinterstid i hht
dagens krav og standarder og
som gir fremkommelighet for
alle, i trdd med handlingsplan
for universell utforming.

Sikre
fremkommelighet for
gaende og syklende
gjennom hele aret

Finansieres gjennom
driftsmidler

3.2.6 Strategi: Bidra til samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging for a redusere transportbehovet i byer og tettsteder, og bygge opp om
miljevennlige transportformer:

Uttalelser/planbehandling
til private og kommunale
planer.

Gi faglige uttalelser for a sikre
redusert transportbehov og
tilrettelegging for miljgvennlige
transportformer.

e Redusere
transportbehov

* Bygge opp under
l@sninger som gir
miljgvennlige
transportlgsninger

Lopende

3.2.7 Strategi: Redusere klimautslipp, natur- og miljoskader fra drift, vedlikehold og bygging av transportinfrastruktur:

Klimaregnskap i
vegsektoren.

Ved a bruke nasjonale
retningslinjer felges krav og
standarder om & ta i bruk
verktgy for & beregne
klimagassutslipp.

oFa dokumentasjon
pa faktiske utlipp.
utslipp dokumenteres.
o Bruke disse for a
iverksette klima-
reduserende tiltak.

2023 ->

Innrapportere tall
og tiltak




Tiltak Beskrivelse av tiltak Tiltakets formal Kommentarer/ Baede Styrings-
finansiering indikator

3.3 Delmal: Nordland fylkeskommune skal redusere sine samlede klimagassutslipp med 60 %

innen 2030, sammenliknet med 2016 (referansear).
3.3.1 Strategi: Skal ta i bruk lav- og nullutslippsl@sninger innen kollektivsektoren gjennom offentlige anskaffelser:

Falge opp forpliktelser i

Handlingsprogram til Regional
plan for klima og miljg
inneholder tiltak som bergrer
transport og samferdsel.

Bidra til reduserte
klimagassutslipp.

Se handlingsprogram til

regional klimaplan Eksempler pa dette er Reglgpal plan for klima 2022 - 2027
. ) . og milja.
«Forprosjekt Klimavennlig
asfaltering» og «Klimafokus i
bygg og anlegg».
Det vises videre til Delmal 3.2 og tiltak under strategi 3.2.3
3.3.2 Strategi: Utarbeide strategi for omlegging til det grenne skifte for ferje, hurtigbat og buss:
o Utarbeidelse av strategier og
prioritering for null- og
lavutslippslasninger i buss- og . o
Innfaring av lav- og ferjesektoren. Innfaring av ny Forutsetter tilstrekkelig : éﬂlgeggazmrgzgzg
» Etter gijennomfering av teknologi for gkonomiske rammer til 2022 - 2027

nullutslippsteknologi

prosjektet Fremtidens hurtigbat
vil det bli utarbeidet strategi for
hurtigbat.

reduksjon i utslipp.

gjennomfering.

med null- og
lavutslippsteknologi

3.3.3

kollektivsektoren:

Strategi: Initiere og delta i prosjekter hvor malet er & utvikle ny

kunnskap og kompetanse om lav- og nullutslippsteknologi i

Prosjektdeltagelse,

Deltagelse i prosjektet
framtidens hurtigbat sammen
med Vestland, Trandelag og

Utvikling av pilotfartgy

vessel)
« Utvikling av verktgy for valg
av energibeerere

framtidens hurtigbat Troms og Finnmark for null- og . 2022 - 2025
lavutslippsteknologi
fylkeskommune.
¢ Deltagelse i TQls
forskningsprosjektet ZEVS
Prosjektdeltagelse, ZEVS (zero Emission passenger Kompetansehevning 2021 - 2024

4. Fylkesvegnettet

4.1 Hovedmal: Fylkesvegnettet skal vaere sikkert, palitelig, effektivt og klima-
og miljgvennlig, og legge til rette for beerekraftig samfunns- og
naeringsutvikling.

Nordland fylkeskommune har ansvar for naermere 4200 km veg, hvorav 128 km er g/s-veg,
850 bruer, 54 tunneler og 71 ferjekaier. Fylkesvegene varierer mye med tanke pa standard,
funksjon og trafikkmengde. En stor del av fylkesvegnettet er smalt, svingete med stigninger
og med darlig baereevne og flaskehalser, og er ikke i samsvar med befolkningens og
neeringslivets krav til framkommelighet.

| 2012 gjennomfgrte Statens vegvesen en kartlegging av vedlikeholdsetterslepet pa
fylkesvegnettet i Norge. Det viste at etterslepet pa fylkesvegnettet i Nordland var pa 7,8 mrd.
kr. Omregnet til dagens kroneverdi vil dette belgpet veere pa ca 10 mrd. kr, men det er grunn
til & anta at etterslepet ogsa har gkt etter 2012. Usikkerheten rundt det faktiske
vedlikeholdsetterslepet er stort og det er behov for en ny kartlegging, noe regjeringen har
uttalt at den vil prioritere, jmfr. Hurdalsplattformen.



Uavhengig av hva slik kartlegging viser, vet man at mye av fylkesvegnettet har behov for
oppgradering og det er det behov for en videre styrking av vedlikeholdet av fylkesvegnettet i
Nordland. | gjennomsnitt bar det ikke veere over 20 ar mellom hver gang en fylkesveg i
Nordland asfalteres, noe varierende utfra slitasje pa de ulike vegene. Dette betyr at fem
prosent av vegnettet bgr asfalteres hvert ar. Det er ogsa avgjgrende at gvrig infrastruktur
ogsa far et tilfredsstillende vedlikehold for & unnga forfall og gkt ulykkesfare, herunder
oppgradering av tunneler, bruer, ferjekaier, rekkverk, sideterreng m.m. Dersom dette skal
oppnas ma det bevilges tilstrekkelige vedlikeholdsmidler. For & kunne planlegge for effektiv
bruk av vedlikeholdsmidler og av hensyn til entreprenar- og leverandgrbransjen, bar
vedlikeholdsmidlene veere stabile over tid. De kommende arene vil klimaendringer medfere
okt behov for en god ivaretakelse av vegnettet. Ekstremvaer, med hyppig og mer konsentrert
nedbgr, svingninger i temperatur og gkt fare for flom, skred og stormflo, har allerede fart til
konsekvenser for veginstallasjoner i Nordland. Det er derfor avgjgrende a ha gode
beredskapsplaner og gjare tiltak i forkant av varslet ekstremveer.

Mye av fylkesvegnettet har ikke i dag den standard som kreves og forventes, og fremstar
som sakalte flaskehalser som bade kan vaere ulykkesutsatte og vaere en hemsko for
naeringsutvikling. Det kan her vaere snakk om behov for mindre utbedring av kurvatur,
breddeutvidelse eller stgrre oppgraderingsprosjekt med etablering av ny veg. Et helhetlig
godt utbygd fylkesvegnett vil bidra til utvikling av bo-, service- og arbeidsregioner og
stimulere til utvikling av transportkorridorer. Ca 100 kilometer av fylkesvegnettet har i dag
fortsatt grusdekke. | handlingsprogrammet legges det opp til at flere av disse vegene skal
oppgraderes til dagens standard med fast dekke.

Nordland har en rekke skredpunkter med hay- og middels skredfaktor pa fylkesvegnettet.
Flere steder er skredutsatte strekninger den eneste alternative innfartsaren til et
lokalsamfunn. Dersom vegen blir stengt, blir lokalsamfunnet helt eller delvis avskaret fra
omverdenen. Samtidig er behovet for skredsikringstiltak formidabelt. A utbedre samtlige
gjenstaende punkter pa fylkesvegnettet i Nordland som i Statens vegvesens rapport (2019)’
er kategorisert med hgy- og middels skredfaktor, vil koste 4,6 mrd. kr. Man er derfor ngdt til &
gjennomfgre de skredsikringstiltakene som gir starst effekt og ta i bruk ny teknologi for
skredsikringskartlegging, slik at sikkerheten kan gkes med mindre kostnadskrevende tiltak.

Bruer, tunneler og ferjekaier sikrer trafikantene god og effektiv framkommelighet pa
fylkesvegnettet. Samtidig er disse viktige elementene sarbare punkt som har szerlig behov
for godt vedlikehold. For darlig vedlikehold kan fare til restriksjoner for tungtransport og i
verste fall stengte veger. Dette kan ramme innbyggerne og neeringslivet sveert hardt. Mange
av ferjekaiene er gamle og er tilpasset et helt annet trafikkgrunnlag og ferjestarrelser enn i
dag. Det er derfor kontinuerlig behov for vedlikehold og oppgradering av flere ferjekaier. |
planperioden skal det utarbeides en utbedringsplan for a kartlegge og redusere forfallet pa
disse viktige installasjonene.

Ulykkesbildet i Nordland er sammensatt og det vil forekomme svingninger i ulykkestall fra ar
til &r. Den dominerende ulykkestypen pé fylkesvegene i Nordland er utforkjgringer, deretter
kommer mgteulykker og ulykker som involverer myke trafikanter. Nasjonalt har man en
nullvisjon om ingen drepte og hardt skadde i trafikken innen 2050. Nordland fylkeskommune
skal gjgre sin del av arbeidet for & na visjonen og har forpliktet seg til & felge Nasjonal
tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg. Det er totalt 19 tiltak som omfatter fylkeskommunes
ansvar.

Det er i planperioden lagt opp til en rekke tiltak som skal bidra til & redusere antall ulykker i
Nordland. Dette dreier seg bade om fysiske tiltak og holdningsskapende arbeid. Nordland

! Skredsikringsbehov langs riks og fylkesveg, Statens vegvesen (2019)



har ved arsskiftet 2021/22 128 km gang-/sykkelveger langs fylkesvegnettet. En utbygging av
gang-/sykkelvegnettet vil bade vaere et trafikksikkerhetstiltak, bidra til mer fysisk aktivitet for
alle aldersgrupper og reduksjon i klimautslipp.

Det holdningsskapende trafikksikkerhetsarbeidet skal styrkes i planperioden, spesielt rettet
mot barn, unge og saerskilt risikoutsatte grupper. Nordland fylkeskommune vil styrke det
tverrsektorielle trafikksikkerhetsarbeidet, i trad med Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet
pa veg og Barnas transportplan. Blant annet skal det i samarbeid med Trygg Trafikk
arbeides for at flere kommuner etablerer flere trafikksikre skoler og Hjertesoner.

En Hjertesone vil si en sone rundt skolen hvor det er fokus pa trafikksikkerhet, hvor malet er
begrenset biltrafikk og at minst 80 prosent av skolebarna gar eller sykler. Nordland
fylkeskommune skal ogsa stimulere til mer systematisk trafikkopplaering fra barnehage til
videregaende og fortsette tradisjonen med a dele ut godt synlige smaskolesekker.

Universell utforming

Gjennom handlingsplan for Universell utforming har fylkeskommunen satt som mal at
infrastrukturen pa fylkesvegnettet skal veere universelt utformet. Det er et stort potensial for
bedre universell utforming av fylkesvegnettet, giennom utbedring av knutepunkt,
holdeplasser, rasteplasser, ferjekaier og ferjeoppstillingsplasser. Ved nybygg er malet &
bygge disse universelt, men tiltakene er omfattende og midlene begrenset. Universell
utforming er ogsa fremkommelighet. | dag er det krav om at vintervedlikehold av
gang/sykkelveger, holdeplasser mm skal gi fremkommelighet for alle brukere, men det er
potensiale for bevissthet rundt problematikken.




Tiltak Beskrivelse av tiltak Tiltakets formal | [ommentarer/ | . 40 Styrings-
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4. 2 Delmal: Redusere vedlikeholdsetterslepet pa fylkesvegnettet.
4.2.1 Strategi: Styrke vedlikeholds- og utbedringstiltak pa eksisterende fylkesvegnett.

4.2.2 Strategi: Prioritere sterre fornyingstiltak der effektene er saerlig positive for utvikling av naeringsliv og bo-,
arbeidsmarkeds- og serviceregioner (BAS-regioner).

Vedlikehold og
utbedring av veger
med darlig standard

e Minimum 1/3 av det samlede
driftsbudsjettet pa veg skal ga til
vedlikehold.

e Flere fylkesveger skal
oppgraderes og breddeutvides
slik at de far gul midtstripe.

o Fylkeskommunale grusveger
skal fa fast dekke

¢ Redusere
vedlikeholdsetterslep og
tilpasse vegnett til
klimaendringer.

o Jke fremkommelighet
og trafikksikkerhet pa

o Ma arbeides inni
drifts og
investerings-
budsjett.

o Forutsetter at
staten falger opp
forpliktelser i NTP.

2022 -2033

« Fordeling av midler
til drift og
vedlikehold av
fylkesveg.

« Antall km av
vegnettet med nytt

o Minst 5% av vegnettet skal fylkesvegnettet. dekke.
utbedres og fa nytt dekke arlig.
Oppdatert kartlegging o Siste kartlegging av Oppdatert status for Metode for Gjennomfgrt
av vedlikeholdsetterslep i Nordland | vedlikeholdsetterslep og | beregning av kartlegging

vedlikeholdsetterslep
pa fylkesvegene i
Nordland

er fra 2012.

o Jfr. Hurdalsplattformen skal
det utarbeides en helhetlig og
forpliktende plan for & redusere

dermed bedre mulighet
for a treffe riktige tiltak

etterslep skal
utarbeides i
samarbeid med
andre

vedlikeholdsetterslepet pa fylkeskommuner
fylkesvegene i Norge. og Statens
vegvesen

4.3 Delmal: Fylkesvegnettet skal veere tilgjengelig og fremkommelig for trafikanter.

4.3.1 Strategi: Prioritere skredsikring, opprusting av bruer, tunneler og ferjekaier som sikrer fremkommelighet og
tilgjengelighet pa vegnettet.
4.3.2 Strategi: Legge til rette for tiltak som sikrer framkommeligheten pa vegnettet som felge av framtidige klimaendringer.

Kontraktsmal med tilhgrende
normaler og handbgker

e God fremkommelighet
og trafikksikkerhet.
« Forutsigbarhet for

Det ma settes av

klimaendringer

« Innarbeide nye nasjonale krav
og oppdatere naturfareplaner.

investeringsmidler

\I:gg:]testl%t:ar drift av utarbeidet av Statens vegvesen | byggherre og tilstrekkelig Lepende
skal veere grunnlag for nye entreprenar ved driftsmidler.
driftskontrakter pa veg. gjennomfgring av
kontrakt
Bidra i prosessen med & o Sikre at behovene i Finansiering av
n utarbeide en Nasjonal NOI_'dIand beskrives godt | arbeidet
fkredsﬂqlngs- skredsikringsplan i trad med og varetas. forutsettes dekket 2022 ->
artlegging vedtak om utarbeidelse av en * Tydeliggjere behov for | gjennom statlige
. ) okte statlige tilskudd til midler og bruk av
slik plan i NTP skredsikring. egne fagressurser.
Gjennomfare prosjekt for :a-ls-mggtzzrdsel fange Finansieres
. varsling av skred, til bruk for & ; .
Teste ut ny teknologi i sikre ferdsel, men ogsa under vegstrekninger gjennom 2022 ->
ras- og skredvarsling utbedring av‘ o Mer effektiv bruk av investeringsmidler
rassikringsprosjekt. ras- og skredsikrings-
midler
* Dimensjonere nye
Hensynta vedlikeholdstiltak med hensyn Drift- og
til gkt flom- og skredfare Sikre fremkommelighet. 2022 ->

4.3.3 Strategi: Utvikle bo-, arbeidsmarkeds- og serviceregioner gjennom helhetlig utvikling av transportkorridorer med
bedre fremkommelighet, hay palitelighet og kortere reisetider.

Det vises her til delmal 4.2 under kapittel om fylkesveg og tiltak under strategi 4.2.2

4.4 Delmal: Fylkesvegnettet skal planlegges, bygges, driftes og forvaltes pa en mate som

tar hensyn til trafikksikkerhet, klima, miljg og natur
4.4.1 Strategi: Nullvisjonen om ingen drepte eller hardt skadde i trafikken legges til grunn for alt arbeid innen forvaltning,
planlegging, bygging, drift og vedlikehold av fylkesvegnettet

4.4.2 Strategi: Prioritere tiltak som sikrer en trygg fremkommelighet for myke trafikanter.

4.4.3 Strategi: Styrke og systematisere trafikksikkerhetsarbeidet i Nordland




Tiltak

Gjennomfgre
trafikksikkerhets-

Beskrivelse av tiltak

Tiltakets formal

Kommentarer/

Periode

Styrings-
indikator

» Gjennomfgre inspeksjoner pa
ulykkesbelastede strekninger
» Systematisere oppfalgings-

* Gjennomfgre i TS-
inspeksjoner pa i snitt 5
km veg pr ar.

o Utbedre ulykkespunkt

finansiering

Krever tilstrekkelig

Gjennomfgrte

Regionvekstavtalene.

¢ Fa regodkjenning av NFK
som trafikksikker
fylkeskommune i 2025.

som bidrar til & na
nasjonale og regionale
mal om reduksjon i
alvorlige trafikkulykker.

kommunene i
arbeidet

e o v | oot o TS SPOSSr, | fngs hoovogniet. | Jeker o8, | Lovende | nspeoneroq
med disse Nasjonal tiltaksplan fo.r N Forhinqre alvorlige .
trafikksikkerhet utforkjaringsulykker pa
fylkesvegnettet.
o Ferdig tilstands-
registrering og
Gjennomfgre inspeksjon og . utbedringsplan.
Utbedre rekkverk som tilstandsvurdering av alt lirllgt';?]zt?);\;eell;skl\ll(;ivog Krever tilstrekkelig e Minimum 20 km
:cl;l:]i ;ggfyller sin (r)egklé}/:rr: I!]alzjndgvse xZ?g:a Nordland utarbeide langsiktig ?ﬁﬁiﬁﬂﬁ:&ﬁer 2022 - 2033 ‘r;l?kg/rerk utbedret
’ ) utbedringsplan. ’ .
utbedringer. e Utbedringsplan for
alt rekkverk
gjennomfgrt 2033
» Mélrettet arbeid med .
trafikksikkerhet for alle grupper, ;oEnt1 ?;ekldut dzfc;?"ablfeld
Z?ee;?lglrtnfor barn og unge brukere av
. . fylkesvegnettet
« Al kommer
’ i har Hjert
o Trygg trafikk, MC-forum m.fi ulike eksterne aktarer som har Hjertesoner
Bedre trafikksikkerhet « Tiltak i skolene. som « Trygge skoleveger og rundt skolene.
gjennom systematisk hiertesoner utlevérin av omrader der barn ferdes ¢ Antall skoler som
holdningsskapende og ] 9 og at barn er synlig i har trafikksikkerhets-
trafikantrettede arbeid skolesekker mm trafikken. lzeri lof
« Pedagogiske tiltak, som ) oppleering, valgiag
trafikksikkerhetsoppleering * ek? art1del traflk?n_ter trafikk og benytter
i - : som tar irygge vaig | MIND-senteret
\r/‘;arlgfag trafikk, MIND-senteret trafikken
o Tilskudd gjennom NFTU.
o Arbeide for at samtlige .
kommuner i Nordland skal bli rogégfsatsﬁgmgiizenqz d
trafikksikre kommuner og med Jtrafikksilzlkerhet Antall godkjente
Trafikksikre kommuner | egen trafikksikkerhetsplan som oK ) kal h Fylkeskommunalt trafikksikre
og fylkeskommune bidrar til & nd nasjonale og t f.c:(TrpkukneEets Ia a tilskudd til Trygg kommuner med
regionale mal, jfr. ratikksIKkernelsplaner | rafikk for a bista | 2022 - 2026 | referansedr 2021

Styrke tilskuddsordning
gjennom NFTU

Avsette mer midler til
sgknadsbasert tilskuddsordning
til fysiske trafikksikkerhetstiltak
gjennom NFTU. Kommunene
forpliktes til delfinansiering

gjennom egenandel.

Styrke
trafikksikkerhetsarbeidet

Forutsetter gkte
driftsrammer

Tilskuddsmidler. pr
ar

Det vises videre til Delmal 3.2 under klima og miljg og tiltak under strategi 3.2.4 og 3.2.5.




5. Neeringstransporter
5.1. Hovedmal: @ke konkurranseevnen for nzeringslivet i Nordland.

Nordland fylkeskommune har som regional samfunnsutviklingsakter ansvar for a tilrettelegge
for neeringsutvikling i fylket. Fylkeskommunen vil arbeide politisk inn mot sentrale
myndigheter, f.eks. giennom innspill til Nasjonal transportplan, statsbudsjetter, hgringer og
andre pavirkningsarenaer, for a legge til rette for a gke konkurranseevnen til naeringslivet i
Nordland.

Det er stor aktivitet i naeringslivet over hele fylket. Flere av bedriftene utvider sine
virksomheter. Det pagar ogsa flere stgrre etableringer og planlegging for nye
naeringsvirksomheter og nye industrier, saerlig innen det grenne skifte og Nordland kan bli en
av de viktigste grenne regionene i Europa, med den unike industrielle kompetanse,
kombinert med fornybar energi, naturressurser og tilgang til egnede arealer. Starre
industrietableringer er under etablering og i planleggingsfasen, bl.a. skjer dette i Rana,
Narvik, Vefsn, og Melgy. Slike virksomheter vil bl.a. veere battericellefabrikker, grann
stalproduksjon, hydrogen- og ammoniakkproduksjon, karbonfangst og bruk, datasenter og
bruk av karbon i industriproduksjon. @kt produksjon og flere arbeidsplasser krever
velfungerende transportsystemer for gods- og persontransporter. Fylkeskommunen vil fglge
utviklingen i naeringslivet og arbeide for a legge til rette for gode transportlasninger.

Det er behov for & vurdere nye strekninger for apning for lengre og tyngre kjgretey pa
vegnettet (modulvogntog). Dette vil vaere virkningsfulle tiltak for & gke effektiviteten pa veg,
men ogsa bidra til mindre utslipp fra godstransport.

A ta i bruk teknologiske og digitale Igsninger - intelligent transportsystem (ITS) — vil gi en mer
effektiv trafikkavvikling, gkt trafikksikkerhet og tilrettelegging for framtidens transportsystem.

For a bedre yrkessjafarenes arbeidsforhold og styrke trafikksikkerhet er det viktig a legge til
rette for flere dggnhvileplasser. De lange transportstrekningene er langs de statlige vegene
og dggnhvileplassene bgr derfor i hovedsak legges langs dette vegnettet.

Fylkeskommunene har forvaltningsansvaret for offentlig statte til bredbandsutbygging
bevilget over statsbudsjettet («bredbandsstgtteordningen»). Dette er en virkemiddelordning
for & stimulere til utbygging av bredband i omrader hvor det ikke er kommersielt Isnnsomt &
bygge ut slik digital infrastruktur.

Reduserte utslipp fra transportsektoren er avgjgrende for & na regionale og nasjonale
klimamal. Det er derfor viktig & arbeide for gkt overfaring av godstransporter fra veg til bane
og sjo. Det er stort behov for klimavennlige tiltak, gke kapasitet, vedlikeholde og
modernisere jernbanenettet inkl. terminaler for a styrke jernbanens konkurransekraft. Det er
ogsa behov for bedre tilrettelegging for sjgtransporter. Jernbaneforum Nord vil arbeide
sammen med andre aktgrer for bedre rammebetingelser og godsvekst pa bane og sja.

Det fraktes i dag gods bade pa kystgodsruten, ferjene og hurtigbatene langs
Nordlandskysten. En stor utfordring for utvikling av miljgvennlige hurtigbater er & utvikle
design og teknologi som resulterer i vektbesparelser. Det vil veere utfordrende a utvikle
fremtidens hurtigbater som kan ta med seg tyngre gods og samtidig stille krav til lavutslipp og
rask framfgringstid. Fylkeskommunen vil utarbeide en helhetlig plan for fremtidens
sj@godstransporter og hvilke typer transporttjenester som skal tilbys bedrifter og befolkning i
regi av fylkeskommunen.



Det er behov for jevnlige oppdateringer av kunnskapsgrunnlaget for naeringsliv og
godsstrammer i fylket. Et slikt kunnskapsgrunnlaget er et viktig verktay i arbeidet for
fremtidige transportvurderinger innenfor fylkeskommunens ansvarsomrader og
pavirkningsarbeid inn mot statlige transportsystemet, slik som innspill til Nasjonal

transportplan.

Det skal utarbeides et faglig kunnskapsgrunnlag som utreder problemstillinger og drefter
utfordringer og muligheter for utvikling av viktige neeringstransportkorridorer pa
fylkesvegnettet. Dette vil veere viktig grunnlag for fremtidige prioriteringer av naeringsveger
og ved rullering av neste RTP.

Tiltak Beskrivelse av tiltak Tiltakets formal Kc_;mme_ntgrer/ Periode Sty_r INgs-
finansiering indikator

5.2 Delmal: Nordland skal ha et funksjonelt, fremtidsrettet og beerekraftig transportsystem

som stimulerer til naeringsutvikling.
5.2.1 Fells for alle strategier:

Oppdatere Neerings- og

Kartlegge neeringsstruktur og

godsstremmer basert pa

offentlig tilgjengelig statistikk,

Kunnskapsgrunnlag om

bredbandsdekning i fylket.

kommunikasjon.

er kommersielt
grunnlag for
investering.

neeringsliv, godsstrammer e - Oppdatering
godsstremsanalyse for !(unns_kapsgrunnl_ag og og transportformer - fra Prosjektfinansiering. innen 2025 Rapport.
Nordland. intervju med naeringsaktarer, rodusent til marked
distributerer, transportgrer P '
m.m.
(k)ppdatere Grunnlag for prioriteringer
. unnskapsgrunnlag om . .
Faglig flaskehalser av drift, vedlikehold,
kunnskapsgrunnlag om f . utbedring og fornying av Ordinzert
ramkommelighets- f f . . 2023 - 2025 | Rapport
fylkeskommunale utfordringer m.m. pa naeringstransportkorridorer | driftsbudsjett.
naeringsveger. fylkesvegnettet for ;c_)rn; grunnlag for neste
naeringstransporter. )
Offentlig
stetteordning til
Arbeide for tilgang av en . . bredbandsutbygging
Digital infrastruktur stabil og god Effektiv og god digital i omrader som ikke | 2022 - 2033

Bedre rammebetingelser
for godstransporter

Politisk pavirkningsarbeid for
a bedre rammebetingelser for

effektive og klimavennlige
godstransporter giennom
hele transportkjeder

Effektive og miljgvennlige
godstransporter

5.2.2 Strategi: Styrke godstransport pa veg ved a bedre framkommelighet, regularitet, tilgjengelighet, sikkerhet og redusere

transporttid:

o Avklare fylkesveg-

strekninger som kan apnes

for modulvogntog, uten at Transporter med lastebil
Modulvogntog- trafikksikkerhet og trygghet kan tilbys reduserte Pagar Antall km apne
strekninger for andre trafikanter forverres. | kostnader og med mindre 9 strekninger.

» Arbeidet skjer i dialog med miljgbelastninger.

transportnaeringen og andre

relevante aktgrer.

o Gkt bruk av ITS som * ?t?tuscjfor

virkemiddel for & ake ot 9

trafikksikkerheten, gi mer Effektiv og tryggere glzir:/iat‘gt:r
Intelligente effektiv trafikkavvikling og reisehverdag og okt Pagar Vurderi :
transportsystemer (ITS) | bedre informasjon til konkurranseevne for 9 ¢ vurdering av

trafikanter
* Gjgre vegtransport mer
klima- og miljgvennlig.

neeringslivet.

videre utvikling
innen
digitalisering og
teknologi




K(_)mme_ntgrer/ Periode Sty_nngs-
finansiering indikator

Tiltak Beskrivelse av tiltak Tiltakets formal

o Arbeide for flere
da@gnhvileplasser og
Dagnhvileplasser og rasteplasser.
rasteplasser langs o Gjelder spesielt for de
hovedtransportkorridorer | lengre, ssammenhengende og
viktige statlige
transportkorridorer.

Trafikksikkerhet og Antall nye
arbeidsmiljg 2022 -2033 rasteplasser

Det vises videre til Delmal 4.2, 4.3 og 4.3 under kapittel om fylkesveg og strategier og tiltak under disse delmalene

5.2.3 Strategi: @ke kapasitet, bedre regularitet, frekvens og redusere kostnader og transporttid pa

Jjernbane:

5.2.4 Strategi: Arbeide for bedre samhandling i transportkjeden og sammenhengende transportkorridorer. Videre a sikre
moderne, effektive, miljgvennlige og helhetlige koplinger mellom transportformene — Intermodale knutepunkt:

5.2.5 Strategi: Styrke miljovennlig godstransport pa sjo ved & bedre tilgjengelighet, framkommelighet, effektivitet, regularitet og
sikkerhet:

e Samarbeid mellom
Nordland fylkeskommune,
kommuner,
Interkommunale politisk

e Fremme modernisering og
kapasitetsgkning knyttet til
gods- og person-transporter

Jernbaneforum Nord réd,_transportetat_er, . pa Nordlandsbanen og Bevilgning tl drift av Pagar
naerings- og arbeidsliv m.fl. Ofotbanen jernbaneforumet Lopende
» Falge opp « Utvikling av Nord-
jernbaneforumets Norgebanen
Handlingsprogram 2019- '
2022.

» Falge opp regionale,
nasjonale og
internasjonale mal.

¢ Arbeide for & tilrettelegge
for fortsatt godsvekst pa
bane, bedre regional
distribusjon («first/last
Arbeide for gkt mile»), terminalutvikling
overfgring av gods fra langs korridoren og

veg til bane og sjg arbeide med a bedre
rammevilkar for
godstransporter — bane og
sjetransporter.

e Samarbeidsprosjekter
som «AceGreen lll» og
Pilotprosjekt
«Godstogtransport Narvik-
Haparanda/Tornio»
Fylkeskommunen vil
utarbeide en helhetlig plan
for fremtidens
sj@godstransporter og
hvilke typer
transporttjenester som skal
tilbys bedrifter og
befolkning i regi av
fylkeskommunen

Tettere samarbeid
mellom forvaltning,
utviklingsakterer, Pagar
nzeringsliv, Lopende
distribusjon- og
logistikk m.fl.

o Skape vekst for gods pa
bane og sj@

o Jke andelen
jernbanetransporter til og fra
Nordland.

Helhetlig plan for
sj@godstransporter

Effektive og mer

miljgvennlige godstransporter Lepende

5.2.6 Strategi: Arbeide for a legge til rette for baerekraftig flyfrakt av sjigmat og annet gods:
5.2.7 Strategi: Arbeide for enklere og mer effektive passeringer av landegrenser og dggnapne tollstasjoner:

Det vises her til tiltak under 5.2.1

5.2.8 Strategi: Bedre ferjekapasitet, ferjemateriell, pningstider og frekvens med grunnlag i neeringslivets transportbehov:

Det vises her til delmal 6.2 og 6.3 under mobilitet og kollektivtransport og tiltak under strategi 6.2.1, 6.3.1, 6.3.2 0og 6.3.3

5.2.9 Strategi: @ke produktivitet giennom enklere arbeids- og pendlerreiser:
Det vises her til: Delmal 3.2 under Klima og miljg og tiltak under strategi 3.2.4, 3.2.5,
Delmal 4.2 under fylkesvegnettet og tiltak under strategi 4.2.2
Delmal 6.2 og 6.3 under mobilitet og kollektivtransport og tiltak under strategi 6.2.1, 6.3.1, 6.3.2 og 6.3.3




6. Mobilitet og kollektivtransport

6.1 Hovedmal: Nordland skal ha et tilgjengelig, palitelig, sikkert og baerekraftig
mobilitetssystem for samfunns- og naeringsliv.

Fylkeskommunen har flere malsettinger med sitt kollektivtilbud. Busser, hurtigbater og ferjer
binder fylket sammen. Det er et mal at flest mulig skal ha et godt og helhetlig mobilitetstilbud
i hele fylket, innenfor gitte gkonomiske rammer. Det legges til rette for et best mulig tilbud til
de reisende, med hensyn til palitelighet, reisetid, frekvens, sikkerhet, komfort, tilgjengelighet
og universell utforming. Kollektivtransport er en effektiv transportavvikling i byene og kan
bidra til & gjare befolkningen mindre avhengig av bilbruk. Kollektivtrafikkens viktigste bidrag
til a redusere klimautslipp er a fa flest mulig til & sette fra seg bilen, og dernest a redusere
klimagassutslippene fra kollektivtransporten — bade for ferje, buss og hurtigbat.

Fylkeskommunen arbeider kontinuerlig med informasjon, produktutvikling og markedsfaring
av kollektivtilbudet i Nordland. | tillegg er det fokus pa bedre harmonisering av
reiseinformasjon, reiseplanlegging og billetteringslgsninger.

Det er behov for a lgse transportbehovene i distriktene pa nye og mer effektive mater som gir
mulighet for et bedre tilbud, for eksempel gjennom & utvikle fleksible transportlgsninger.
Ogsa i byer og tettsteder jobbes det med utvikling av nye bestillingsordninger som skal gi et
mer fleksibelt innrettet transportsystem.

Det er flere stgrre industriprosjekter og offentlige virksomheter under etablering og i
planleggingsfasen i Nordland. Det forventes betydelig flere nye arbeidsplasser,
befolkningsvekst og bygging av nye boliger pa disse stedene. Dette skaper gkte og nye
transportbehov. Fylkeskommunen fglger denne utviklingen og vil arbeide for a tilpasse
kollektivtilbudet til nye behov.

Covid-19 har endret folks reise- og arbeidsvaner og dette har fort til langt feerre
kollektivreisende. Det er for tidlig & si hvordan reisebehovene og -vanene endrer seg pa lang
sikt, men det vil vaere behov for tiltak, bade for & fa flere reisende tilbake til
kollektivtransporten eller andre miljgvennlige transportlgsninger og a tilpasse tilbudet til den
endrede etterspgrselen. Fylkeskommunen ma fortlgpende vurdere tilpasninger i
kollektivtilbudet.

Tiltak Beskrivelse av tiltak Tiltakets formal | <ommentarer/ | o .o Styrings-
finansiering indikator

6.2 Delmal: Sikkert, tilgjengelig og palitelig mobilitet i hele Nordland.
6.2.1 Strategi: Tilrettelegge for et pélitelig, sikkert og tilpasset kollektiv- og skoleskysstilbud til brukernes behov:

Etablere Utarbeide faste tiltakspunkter Bidra til et mer Kan medfere gkte
. ved driftsavvik pa utvalgte . . 2022 - 2033 Regularitet
beredskapsordninger forutsigbart tilbud kostnader
samband.
. . Forbedre dagens . .
Var§llngsrutlner ved varslingsrutiner i samarbeid Forbedrg informasjonen 2022 - 2033
avvik ved avvik
med operatgrene.
Utarbeide ruteplaner hvor
Robuste ruteplaner k?rrespondanser blir mindre Lagg et mindre sarbart 2022 - 2033
sarbare ved for eksempel rutetilbud
darlig veerforhold.
Iverksette sanntidsinformasjon . L Pagar. Antall ruter og
I . . . ) .| Mer presis Krav tas inn i nye . samband med
Sanntidsinformasjon pa alle buss, bat og ferjeruter i . . Gjennomfart :
ruteinformasjon anbud - sanntids-
Nordland. innen2028 . .
informasjon




Tiltak

Beskrivelse av tiltak

Tiltakets formal

Kommentarer/

Styrings-

Hering ved starre
ruteendringer

¢ Gjennomfare hgringsrunder i
forkant av stgrre ruteendringer.
e Ha jevnlige
samferdselsmater med
kommuner og regionrad,
herunder fglge opp inngatte
regionvekstavtaler.

Bedre tilrettelagt tilbud

finansiering

indikator

Lopende

6.2.2 Strategi: Bedre samordning av mobilitetstienester mellom ulike offentlig kollektivtilbud og private transporttienester, samt &
legge til rette for semigse reiser:

Utvikle og o Utvikle og lansere ny app En enklere reise.
implementere ny app som bade inneholder Inngér i prosjekt 2022 - 2023
for buss og hurtigbat ruteinformasjon og billettkjop. “Reis digital
o Felles app for bade buss og plattform”.
hurtigbat.
Ny billetteringslasning | Utvikle og implementere ny Mer fremtidsrettet Inngar i prosjekt 2023 ->
for buss og hurtigbat ombordsalgslgsning for buss billetteringslgsning “Reis digital
og hurtigbat plattform”.
6.2.3 Strategi: Ved trafikknutepunkt og holdeplasser skal universell utforming, trafikksikkerhet og effektivt bytte mellom
transportmidler prioriteres:
e Gjennom ny salgskanal (app)
informere bedre om
th;tl)iigﬁtsinformas'on overgangsmuligheter. Bl.a. Mer relevans og en Inngar i prosjekt
P J med forbedret kartigsning. NS 0g “Reis digital 2022 -2023
om 9 enklere reise 9
overgangsmuligheter. | ¢ Etablere faste plattform”.
korrespondanser i
reiseplanleggeren.
6.2.4 Strategi: Stille krav til universell utforming av busser, hurtigbéater og ferjer:
. . Sikre universell utforming . L .
Umversﬁell utforming giennom krav i konkurranse- qure koI.Iektlvtllbudet Stille krav veq 2022 ->
buss, bat og ferge : tilgjengelig for alle anbudsutlysning
grunnlag ved anbudsutlysning

6.3 Delmal: Fa flere til & benytte kollektivtransport.
6.3.1 Strategi: Mobilitetstjenester skal veere tilgjengelige, brukervennlige, universelt utformet og tilrettelagt for alle trafikanter:
6.3.2 Strategi: Holdningsskapende tiltak for & fa flere til & bruke Kkollektivtransport:
6.3.3 Strategi: Markedsfare de samlede kollektivirafikk- og mobilitetstienester:

Bedre mforr_naslon og Vldereutwkl_e mforr_naslon og Mer releva_ms og en 2022 -2025 Flere reisende
markedsfering markedsfgring av tilbudet. enklere reise.
6.3.4 Strategi: Tilpasse mobilitetstjenestene til nye reisevaner og preferanser:
Kostnader ved
Vurdere tilleggs- . . . utvikling og
tienester inn i egne Vurdere _tllleggstjenester som Er_1k|ere reise. Flere implementering av 2023 -2025
f.eks delingsbiler/sykler etc. reisende. f h
salgskanaler nye tjenester i
salgskanalene.

6.3.5 Strategi: Ta i bruk nye digitale lgsninger som gjgr det enklere og effektivt & reise kollektivt:

Det vises her til strategi 6.2.2 og tiltak under denne strategien.

7. Finansiering og god samfunnsnytte

7.1 Hovedmal: Nordland skal innrette ressursbruken i samferdselssektoren
effektivt og gi god samfunnsnytte.

Det er et behov for & styrke finansiering av veg og samferdsel i Nordland fylkeskommune for
a na malene om et bedre fylkesvegnett med mindre vedlikeholdsetterslep, overgang til




miljgvennlige Igsninger og et bedret samferdselstilbud for befolkning og neeringsliv. Samtidig
ma man ogsa se pa hvordan de tilgjengelige midlene kan brukes pa en smartere og mer
effektiv mate.

Fylkesvegnettet har store behov for & redusere vedlikeholdsetterslepet, fierne flaskehalser,
utbedre krevende fjelloverganger og nye fastlandsforbindelser. Fylkeskommunen rar ikke
over tilstrekkelige midler for & kunne dekke behovene. Dersom flere store prosjekter skal
kunne igangsettes i planperioden, ma fylkeskommunen tilfgres nye statlige midler ut over
dagens overfgringer.

| nasjonal transportplan er det lagt opp til en statlig tilskuddsordning for fylkesveger, med en
gjennomsnittlig arlig ramme pa i underkant av 4,4 mrd. kr. Dersom regjeringen fglger opp
disse planene og Nordland far sin andel av midlene, vil dette ha stor betydning for hvilke
prosjekter som kan realiseres i arene framover. En annen mulighet er & fa prosjekter
godkjent inn under ferjeavlgsningsordningen, hvor det kan vaere potensiale til en betydelig
merfinansiering. Brukerbetaling gjennom innfgring av bompenger eller annen lokal
medfinansiering pa enkelte strekninger kan ogsa veere en viktig kilde til merfinansiering.
Store og na@dvendige lgft knyttet til det grgnne skiftet i samferdselssektoren og oppfyllelse av
tunnelsikkerhetsforskriften ma ogsa sikres statlig medfinansiering, dersom det skal veere
mulig & mgte forpliktelsene pa disse omradene.

En mer langsiktig, helhetlig og overordnet tilnaerming til investeringsbehovene kan bidra til
bedre sammenheng og effektivitet i prosjekter og tiltak som iverksettes. Det legger derfor opp
til portefaljestyring av prosjekter for a bedre styringen og gi bedre utnyttelse av ressursene
innenfor gitte skonomiske rammer og malsetninger.

Tiltakene i dette kapittelet skal bidra til styrket finansiering og bedre ressursbruk av
tilgjengelige midler, for & oppna ekt nytte for samfunn og naeringsliv i Nordland.

Tiltak Beskrivelse av tiltak e G | CEER || e || S
finansiering indikator

7.2 Delmal: Effektiv ressursbruk og mer for pengene i transportsektoren.

7.2.1 Strategi: Prioritere tiltak etter hvilke utfordringer som skal lgses til det beste for samfunns- og neeringsliv pa en
kostnadseffektiv méte:

7.2.2 Strategi: Legge opp til en trinnvis utvikling av lengre strekninger i prioriterte transportkorridorer basert pa en
kombinasjon av utbedrings-, vedlikeholds- og fornyingstiltak:

Avklare hvilke transportkorridorer i
fylket som er viktigst for neeringsliv

Gjeres innenfor

Fa en raskere avsatte midler,

Definere prioriterte utbedring av de

samspillskontrakter
mm

bidrar dermed mer til & finne
effektive lgsninger.

kostnadsreduksjon.

investeringsmidler.

transportkorridorer og sgmfunn, og som dgrfor skal viktigste men gir mulighet lgpende
prioriteres for en trinnvis og samlet . for et mer
- transportkorridorene. .
utvikling. malrettet fokus.
Se u_tbedrmgs-, Ha et samlet og helhetlig fokus pa Mer nytte f?r _ Bedrz_a nytte fra
vedlikeholds- og . ) ) pengene nar tiltakene budsjetterte
. ) . bruk av midler og gjennomfgring av : . . lepende
fornyingstiltak i ; S . ses i en helhetlig midler.
tiltak i prioriterte transportkorridorer.
sammenheng sammenheng.
Vurdere gkt bruk Entreprengr involveres tidligere i
av totalentrepriser, plan- og prosjekteringsfasen og Effektivisering og Drifts- og lpende

7.2.3 Strategi: Legge til grunn portefgljestyring som sikrer en helhetlig, baerekraftig og langsiktig planlegging:

Portefgljestyring av
prioriterte
prosjekter innenfor
vedtatt ramme.

« Portefgljestyring gjennom
fortlapende prioriteringer og
rekkefglge mellom prosjekter
samlet i en portefelje, basert pa ny
oppdatert kunnskap og sikre
effektiv gjennomfaring.

¢ Ha en systematisert oversikt over
vare prosjekter slik at vi har en

o Optimalisere
framdrift og bruk av
budsjettmidler

* Gjgre det lettere &
foreta en felles
strategisk prioritering.

Skjer innenfor
vedtatt portefglje
og budsijetter.

lopende




Beskrivelse av tiltak

Tiltakets formal

Kommentarer/

Styrings-

portefglje hvor det er enkelt a foreta
tverrgadende prioriteringer og
samordning

finansiering

indikator

7.2.4 Strategi: Ta i bruk ny og smartere teknologiske lasninger som bidrar til enklere og tryggere transport med lavere
utslipp i transportsektoren:

Fleksible
varslingsskilt om
trafikale forhold pa
vegnettet

Fleksible varslingsskilt som
opplyser trafikantene tidligst mulig
om evt. vegstegninger,
kolonnekjgring, fgreforhold o.l.

Bedre planlegging av
kjgrerute og lavere
utslipp.

2022 -
2033

Det vises ellers til delmal 3.2 under klima og miljg og tiltak under strategi 3.2.1, 3.2.2 0og 3.2.3

7.3 Delmal: QOke statens bidrag til transportsektoren i Nordland.
7.3.1 Strategi: Arbeide for at staten finansierer lovpalagte oppgaver og ansvarsoverfgringer fra stat til fylkeskommunen fullt

ut:

7.3.2 Strategi: Arbeide for gkte bevilgninger til & ruste opp og drifte fylkesvegnettet, skredsikringstiltak, tunnelsikkerhet og
& gjennomfgre det granne skiftet innenfor kollektivsektoren:

» Tydeliggjere Nordlands behov og

Sikre at bade
Nordland spesielt og

utfordringer opp mot styrende ovrige
- ringer opp y fylkeskommuner far
Politisk myndigheter. : .
e . . . tilstrekkelig lgpende
pavirkningsarbeid e Samarbeide med andre viktige . .
. N : finansiering for
aktarer for & oppna felles lgsninger. ivaretakelse av
overfgrte oppgaver og
ansvar
» Arbeide for statlig finansiering av
oppgaver som gir Nordland
fylkeskommune betydelige
merkostnader og lovnader gitt i Sikre tilstrekkelige
Arbeide for statli Hurdalsplattformen. Dette midler til
9 innebeerer tilskudd til gjennomfgring av lepende

finansiering

fylkesvegnettet, finansiering av
skredsikringstiltak, oppfyllelse av
tunnelsikkerhetsforskriften og
tilrettelegging for null- og
lavutslippslgsninger.

viktige og palagte
oppgaver.

7.4 Delmal: Igangsette selvfinansierende prosjekter.
7.4.1 Strategi: Utrede og ta i bruk brukerfinansiering, fergeavigsningsmidler, annen statlig finansiering og andre

finansieringskilder der dette gir raskere realisering av

prosjekt som bygger opp under RTPs malsettinger:

Vurdere aktuelle
prosjekt som har
stor grad av
selvfinansiering

Vurdere hvilke prosjekter i fylket
som kan motta tilstrekkelig
finansiering fra bompenger,
ferjeavigsningsmidler etc. slik at det
da er mulig a realisere prosjekter
som ellers ikke ville hatt finansiering

Klargjgre om tiltak kan
igangsettes pa
bakgrunn av ekstra
finansiering fra andre
tilgjengelige kilder

Avklare om det er
mulig a fa pa plass
tilstrekkelig ekstra
finansiering til &
gjennomfgre
prosjekter som
ellers ikke ville
hatt finansiering.

lgpende

7.4.2 Strategi: God samordning med eksterne for a sikre delfinansiering til infrastrukturprosjekter giennom rekkefalgekrav
og utbyggingsavtaler:

Ta i bruk
rekkefglgekrav og
utbyggingsavtaler

| planprosesser initiert av andre
aktgrer ma det tas inn ngdvendige
krav i planbestemmelsene -
rekkefglgekrav og
utbyggingsavtaler

Sikre iverksettelse av
ngdvendige tiltak og at
kostnader tas av
eksterne nar dette er
rimelig

Prioritere tiltak med
ekstern finansiering

Prosjekter hvor man inngar avtaler
om ekstern medfinansiering
(bompenger, gvrig delfinansiering)
skal prioriteres i fylkeskommunes
budsjett- og gkonomiplaner.

Ekstern
medfinansiering vil
kunne realisere flere
prosjekt

lepende




Tiltak Beskrivelse av tiltak Tiltakets formal
finansiering indikator

7.5 Delmal: Sikre et godt og anstendig arbeidsvilkar i offentlige anskaffelser.
7.5.1 Strategi: Stille strenge krav til anstendig I@nns- og arbeidsvilkar til leverandgrer av tienester, varer og byggeoppdrag:
e Har rutiner for a

felge opp.
Stille krav til e Ha ressurser til & Folger i dag de
anstendige lgnns- Henviser til NFKs innkjgpspolicy og | gjennomfere anbefalte
og arbeidsvilkar i gvrige offentlige regler. revisjoner hos serigsitets-
kontraktene leverandgrene - gke bestemmelsene.

intensitet pa revisjoner
av leverandgrsiden.
Samarbeid om
Etablere utveksling av

samarbeidsavtale Etablere et Igpende samarbeid som opplysmpger fora
med Skatteetaten sikre serigse

forsterker og utvikler effekten av

om forsterket . leverandgrer/

. partenes tiltak mot

innsats mot : s underleverandgrer
- T arbeidsmarkedskriminalitet. .

arbeidslivskriminalit som opptrer i samsvar

et. med norsk skatte- og

avgiftslovgivning.

8. Nasjonale ansvarsomrader

8.1 Hovedmal: Nordland skal ha et helhetlig og miljgvennlig transportsystem
som bidrar til god framkommelighet, trygg og effektiv mobilitet for samfunns-
0g neeringsliv.

Nasjonal transportplan 2022—-2033 (NTP) viser en strategi for utvikling av det samlede
systemet for veg-, jernbane-, luft- og sjatransport for de neste tolv arene, med spesiell vekt
pa prioriteringer av tiltak og prosjekter i de fgrste seks arene. Planen omhandler bade drift,
vedlikehold og investeringer. Transportplanen rulleres hvert fierde ar.

Statens vegvesen (SVV) har utarbeidet en gjennomfaringsplan for den fgrste seksarsperiode
av gjeldende NTP. Planen beskriver hvordan SVV skal prioritere midlene og oppna malene
innenfor sitt ansvarsomrade i NTP. Kystverket har ogsa utarbeidet et handlingsprogram for
de forste seks arene.

Endelige skonomiske rammer og prioriteringer av NTP prosjekter for det enkelte aret
fastsettes nar Stortinget vedtar statsbudsjettetene.

Regjeringen vil legge fram ny stortingsmelding om NTP 2026-2037 til Stortinget varen 2025.
Arbeidet med neste NTP er allerede godt i gang. Det arbeides med en konseptvalgutredning
for transportlgsninger i Nord-Norge (KVU), og Regjeringen har hgsten 2021 besluttet &
igangsette en konseptvalgutredning for Nord-Norgebanen (KVU). KVUene skal ferdigstilles
sommeren 2023, og vil veere viktig grunnlag til kommende NTP.

Underveis er fylkeskommunene, Statsforvalterne, Sametinget og Bane Nor trukket inn i
arbeidet, og naeringsliv, transportarer, innbyggere og interessegrupper blir ogsa involvert.

Nordland fylkesting vedtok i april 2020 konkrete innspill til prioriteringer av prosjekter og tiltak
til gjeldende NTP 2022-2033. Fylkeskommunen hadde i forkant kjagrt en grundig prosess med



kommuner, regionrad, naeringsliv, arbeidsliv og andre relevante akterer for fylkestingets

behandling.

Fylkeskommunen vil fglge opp fylkestingets vedtak ved arlige statsbudsjetter og andre
naturlige arenaer tilknyttet oppfelging av NTP. Det vil ogsa legges frem for fylkestinget
oppdaterte forslag til prioriteringer av tiltak og prosjekter til kommende NTP 2026-2037.

Tiltak Beskrivelse av tiltak Tiltakets formal Periode .Sty.r ings-
indikator

8.2 Delmal: Helhetlig utvikling av transportkorridorer med bedre fremkommelighet, hay

palitelighet, kortere reisetider og bedre samhandling i transportkjeden.
Strategi 8.2.1: Legge til grunn «Fra kyst til marked»-strategi i prioriteringer av transportl@sninger:
Strategi 8.2.2: Arbeide for utbygging, drift og vedlikehold av veg- og jernbanenettet slik at vedlikeholdsetterslepet reduseres, oke
trafikksikkerhet, kapasitet, palitelighet, tilgjengelighet, regularitet, driftssikkerhet, redusere transporttider og at det tas hayde for
forventede klimaendringer:
Strategi 8.2.3: Arbeide for farvannsutbedringer, tiltak i havner og fiskerihavner som er fremtidsrettete, konkurransedyktig og

sikre:

Strategi 8.2.4: Arbeide for en moderne og miljgvennlig luftfart, og sikre en fremtidsrettet lufthavnstruktur:
Strategi 8.2.5: Arbeide for effektive, moderne og milj@vennlige godsterminaler og gode helhetlige koplinger mellom veg, bane,
sjotransport og luftfart — Intermodale logistikk-knutepunkter:

Folge opp Nordland
fylkesting sine
prioriteringer av prosjekter

Politisk pavirkningsarbeid, innspill til
statsbudsjetter, utarbeidelse av

Prosjekter og tiltak som er

Status for igangsatte

fylkeskommunens arbeid med innspill
til prioriteringer av prosjekter og tiltak.

god framkommelighet, trygg
og effektiv mobilitet for
samfunns- og neeringsliv.

og tiltak til Nasjonal hegringsinnspill, deltakelse pa heringer, tsrzlrl:smgrtlllzlr?i{;ﬂieres 2022 - 2025 prosjekter.
transportplan 2022-2033 deltakelse i KVU-Nord-Norge m.m. portp '
(FT-sak 048/2020)
Prosjekter og tiltak som skal
Involvere kommuner, regionrad, bidra til at Nordland skal ha et
transportplan 2026 -2037 9 ! portsy 2024 - 2025 prosjekter.

8.3 Delmal: Et moderne og fremtidsrettet kollektivtilbud.
Strategi 8.3.1: Arbeide for et flytilbud og togtilbud som gir akseptable billettpriser, kapasitet, frekvens, rutefaring, tilfredsstillende
transportmateriell og korrespondanse med det gvrige kollektivtilbudet:

Samhandling mellom ulike
innkjepere av offentlig
transporttjenester.

Godt samarbeid/samhandling mellom
ulike innkjapere av offentlige
transporttjenester, slik som
fylkeskommuner,
Samferdselsdepartementet,
Jernbanedirektoratet og andre
relevante aktarer.

Enklere reisehverdag og
tilpasset brukernes
transportbehov.

2022- 2033




9. Investeringsprosjekt

9.1 Innledning

Handlingsprogrammet viser prioriterte tiltak med kostnader den kommende 12-arsperioden. |
farste seksarsperiode er det prioritert konkrete prosjekt. | siste periode er det i hovedsak
avsatt midler til overordnede portefaljer.

Handlingsprogrammet danner grunnlaget for de arlige budsjettprosessene og prioriteringene
i de arlige oppdateringene av den firearige gkonomiplanen.

9.2 Kostnader

Kostnadstallene som er lagt inn i handlingsprogrammet er pa et sveert grovt og overordnet
niva. Mer detaljert planlegging vil derfor kunne medfare at bade tiltak og kostnad endres, og
dette igjen til endring i prioriteringene.

For prosjektene som har vedtatt reguleringsplan har man mer detaljkunnskap om
konsekvensene av tiltaket og kostnadene har dermed stgrre sikkerhet. Mest ngyaktige
kostnader far man imidlertid nar all prosjektering er ferdig, og
konkurransegrunnlaget/byggeplan er utarbeidet. Men ogsa her kan kostnadene gke pa
grunn av markedsendringer eller uforutsette hendelser underveis i byggeperioden

9.3 Jkonomiske rammer og handlingsrom

Det er forutsatt ei investeringsramme for hele planperioden pa i underkant av 10 mrd. kr. |
perioden 2022-27 er imidlertid 2,2 mrd. kr bundet opp til igangsatte tiltak. Rammene tar
utgangspunkt i dagens kjente forutsetninger for befolkningsutvikling og Nordland
fylkeskommunes inntektsgrunnlag. Beregningen gar ut fra at ingen vesentlige forutsetninger
endres. Rammene er utarbeidet ut fra vedtatte ngkkeltall for resultat-, gjelds-, og fondsgrad.

Det er forutsatt at statlige tilskudd Nordland fylkeskommune i dag far til skred- og rassikring
og oppfyllelse av tunnelsikkerhetsforskriften viderefegres i hele planperioden. Utover dette er
det ikke innarbeidet statlig tilskudd eller medfinansiering.

9.4 Ekstern medfinansiering
Ekstern finansiering vil kunne bidra til at det blir lettere a realisere prosjekt og gjgr det mulig
a komme tidligere i gang med flere prosjekt som det ellers ville tatt lengre tid & gjennomfare.
Det er forutsatt ekstern finansiering pa tre prosjekt i handlingsprogrammet, men andre
prosjekt kan ogsa prioriteres opp i perioden dersom det oppnas ekstern medfinansiering.
Ekstern medfinansiering kan veere:

- Brukerbetaling, i form av for eksempel bompenger.

- Lokal medfinansiering, i privat eller offentlig regi.

- Ferjeavlgsningsmidler.

- Statlig medfinansiering.

For a fa satt i gang et stgrre vegprosjekt pa fylkesveg, ma de lokale politikerne i kommunene
og fylket gjgre et prinsippvedtak om fa delfinansiert utbyggingen med bompenger. Bruk av
bompenger skal i siste instans godkjennes av Stortinget. Fram til endelig stortingsvedtak er
det mange prosesser som skal gjennomfgres, bade i kommunene, fylkeskommunen og
Statens vegvesen. Bypakke Bodg del 1 delvis finansieres med bompenger og det er ogsa
forutsatt at del 2 bompengefinansieres. Det forutsettes ogsa
egenfinansiering/bompengefinansiering for a realisere hele fv. 17 Jrnes-Glomfjord og
utbedring av fv. 810 Bustneslia.



Det er gjennomfgrt en forenklet vurdering av muligheten for bompengefinansiering ved
utbyggingsprosjekt pa fylkesveg i Nordland. Vurderingen er gjort med de forutsetningene
som er vanlig for rentesats, trafikkvekst m.m., og det er forutsatt 10 % tungbilandel og 15 ars
innkrevingstid. Ca. 100 mill. kr vil ga til innkrevings- og rentekostnader. Med lav trafikk og
takst vil dette veere uforholdsmessig mye, sammenlignet med hva som gar til finansiering av
prosjektet. | praksis er bompengepotensialet marginalt for veger med gjennomsnittlig antall
kjgretgy under 1000 pr. dag og lav bomtakst. Far eventuelle prinsippvedtak om
bompengefinansiering ma det utarbeides beregninger av bompengepotensialet for det
aktuelle prosjektet.

Finansieringspotensiale i millioner 2022 kroner.

Finansieringspotensiale for bompengeprosjekt i

mill. kr
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Et ferjeavigsningsprosjekt innebaerer at det blir bygd et nytt vegsamband, vanligvis ei bru
eller en undersjgisk tunnel som erstatter hele eller deler av et feriesamband.
Fylkeskommunene kan ved bruk av ferjeavlgsningsmidler delfinansiere slike prosjekt ved at
man i inntil 45 ar beholder statlige overfgringer for det aktuelle ferjesambandet, fratrukket
gkningen i overfgringer for drift og vedlikehold av vegen som erstatter fergesambandet.

Statlig medfinansiering kan vaere aktuelt for omfattende utbyggingsprosjekt som vil veere
sveert kostnadskrevende for fylkeskommunen, for eksempel fastlandsforbindelser,
fiordkryssinger og det grgnne skiftet. Nordland fylkeskommune har ikke gkonomisk
handlingsrom til & gjennomfgre slike store prosjekt uten statlig medfinansiering, uten at det
vil fa betydelige konsekvenser for tjenestetilbud og andre viktige investeringsbehov i
fylkeskommune.

9.5 Tiltak og prioriteringer

Tiltak og prioriteringer er gjort med utgangspunkt i regional transportplan 2018-2029 og
gkonomiplan 2022-2025, samt offentlige utredninger og rapporter. Nordland fylkeskommune
har hatt to omfattende innspillsrunder med kommuner, regionrad og evrige aktgrer til
arbeidet med rullering av regional transportplan. Innspillene som har kommet er betydelig
vektlagt i prioriteringene i handlingsprogrammet.

Prioriteringene i handlingsprogrammet har tatt utgangspunkt i de mal som er satt i regional
transportplan og tiltak i tidligere delkapitler i handlingsprogrammet i regional transportplan.



9.6 Portefgljestyring

For siste seksarsperiode er det for de stgrre utbedringsprosjektene ikke gjort
kostnadsberegninger for hvert enkelt prosjekt. De prioriterte prosjektene er samlet i en
portefglije med en felles kostnadsramme. For ytterligere omtale av portefgljestyring vises det
til beskrivelse under kapittel 7.

9.7 Starre prosjekter som skal utredes i perioden

Hergy/Denna — fastlandsforbindelse

Hasten 2021 ble det i regi av Helgelandsradet offentliggjort en rapport om
fastlandsforbindelse til Hergy/Dgnna. Rapporten viser at en tunnellgsning inkludert utbedring
av fv. 828 over Hergy og Dgnna vil ha behov for finansiering fra fylkeskommune/stat pa til
sammen 520 mill. kr, i tillegg til ferjeavlasningsmidler og bompenger. En brulgsning vil kreve
3 620 mill. kr, i tillegg til ferjeavigsningsmidler og bompenger. Rapporten har en usikkerhet
pa +/- 40 prosent og bygger pa en rekke forutsetninger, blant annet i utvikling i trafikktall. Det
er behov en grundig giennomgang av rapporten for kvalitetssikring og modning, med formal
om at prosjektet eventuelt kan prioriteres ved neste rullering av regional transportplan.
Fylkeskommunen har bedt samferdselsdepartementet om en forhandsavklaring pa
ferjeavigsningsmidler og forventer et svar senere i 2022.

Det er sannsynligvis behov for betydelig statlig medfinansiering for at fastlandsforbindelsen
kan realiseres.

fv. 810 Bustneslia

fv. 810 er eneste reelle ferdselsare mellom kysten og E6 pa Nord-Helgeland. Det bratteste
partiet i Bustneslia har en stigning pa ni prosent kombinert med kurvatur og skaper seerlig
problemer for tyngre kjgretgy vinterstid. | FT-sak 21/18 ble det sett pa mulige alternative
Igsninger, hvor fylkestinget vedtok at det skulle jobbes videre med to mulige tunellalternativ.
Det er behov for en grundig giennomgang av de ulike alternativene som tidligere er anbefalt
og prosjektet ma utredes fgr man vedtar en konkret Igsning. Dersom det skal bygges tunell
gjennom Bustneslia, vil dette veere et stort og omfattende prosjekt, som vil kreve
egenfinansiering/bompengefinansiering og/eller annen ekstern finansiering.

fv. 17 Grnes-Glomfjord

fv. 17 Qrnes-Glomfjord bestar av tre parseller. En utbedring av disse vil gi en langt tryggere
ferdsel for myke trafikanter, bedre trafikksikkerheten langs ulykkesbelastede strekninger og
gi en forutsigbar infrastruktur for naeringslivet. Strekningen Glombergan — Setvikdalen er
prioritert i gjeldende gkonomiplan som et rassikringsprosjekt. Dersom de to gvrige
parsellene skal utbedres, forutsetter det egenfinansiering/bompengefinansiering. Bade
Melgy kommune og Nordland fylkeskommune har vedtatt prinsippvedtak om
bompengefinansiering. Reguleringsplanene til parsellene er av eldre dato. Det er behov for
gjennomgang og kvalitetssikring av planer som foreligger fagr prosjektet kan realiseres.

9.8 Stgrre utbedringsprosjekt
Sterre utbedringsprosjekt er her definert som enkeltprosjekt med en styringsramme over 100
mill. kr. | farste seksarsperiode er mye av handlingsrommet avsatt til igangsatte prosjekt.
Dette gjelder:

o fv. 7374 Ny Nevernes bru

o fv. 821 Frgskelandsfjellet

o fv. 828 Hergysundbrua

o fv. 834 Bypakke Bodg

o fv. 835 Engelaybrua



Samtlige av disse prosjektene er bundne prosjekt med omtale i gkonomiplan 2022-25. For
prosjektene fv. 17 @rnes-Glomfjord og fv. 810 Bustneslia vises det til omtale ovenfor.

@vrige prioriterte prosjekt:
o fv. 76 Tosenvegen
o fv. 82 Sortland - Risgyhamn
o fv. 821 Frgskelandsfjellet — Myre
o fv. 835 Bogen — Temmerneset

Prosjektene styres som en portefelje med felles styringsramme. Prosjektene er tidligere
prioritert i satsingen pa viktige naeringsveger (FT-sak 99/19). Prosjektene skal planlegges for
mulig realisering i siste seksarsperiode. De avsatte midlene til hver enkelt delstrekning er en
grovt skissert kostnadsramme. Planleggingsarbeidet vil avgjgre hvilke(t) av prosjektene som
skal igangsettes farst og til hvilket starrelsesomfang. Fokus i prosjektene er flere
utbedringstiltak langs vegstrekningene slik som breddeutvidelse, utretting av vanskelige
svinger og stigninger, ulykkespunkter m.m. Det skal ogsa tas hensyn til trafikksikkerhets- og
miljgtiltak i planlegging og utbedring av fylkesvegene. For fv. 82 Sortland — Risgyhamn er
denne delt opp i seks delstrekninger, hvor en av strekningene er utbedret og hvor det
foreligger ferdig reguleringsplan for delstrekningen Sortland — Holmen. De avsatte midlene
vil ikke veere tilstrekkelig for fullverdige oppgraderinger av samtlige veger, og det er behov
for en vurdering av kost/nytte i prioriteringen av prosjektene.

9.9 Mindre utbedringsprosjekt

Grunnet det gkte vedlikeholdsbehovet har mange fylkesveger, bruer og tunneler i Nordland
behov for stgrre oppgradering enn ordinaert vedlikehold. Disse mindre utbedringsprosjekt
styres som en portefglje med felles ramme. | tillegg kan inspeksjoner avdekke behov for
starre strakstiltak. Noe av rammene i de enkelte portefaljene avsettes derfor til slike tiltak.

Portefglie bruutbedringer

| Nordland er det 990 konstruksjoner som defineres som bru (dvs. en spennvidde pa
minimum 2,5 meter). Mange bruer i Nordland baerer preg av a veere i sterkt forfall grunnet
darlig byggekvalitet, alder og manglende vedlikehold. Tyngre vedlikehold/rehabilitering av
bruer kan forlenge levetiden til bruene betydelig, til en langt lavere kostnad enn nybygging. |
tillegg vil posten bli brukt pa a forsterke baereevnen pa bruer hvor lastbegrensning er en
hemsko for naeringsutviklingen. Som en del av portefgljen vil det ogsa veere en egen
brupakke for Rast, med oppstart i farste seksarsperiode.

Portefglie tunnelutbedringer

Pa fylkesvegene i Nordland er det til sammen 54 tunneler med samlet lengde pa 81200
meter. Tunnelene trenger fortlgpende vedlikehold og oppgradering av ulike slag. Mange av
tunnelene er av eldre dato, og inspeksjoner viser store behov for tiltak, slik som gammel
sikkerhetsutrustning, utskifting av elektriske installasjoner eller bergsikring. For & fa gjort et
loft pa tunnelene pa fylkesveg er det utarbeidet en oppgraderingsplan. | ferste omgang vil
det bli gjort bergsikring, vann og frostsikring i hvelvet og utbytting av lysarmatur og
kabelanlegg. Nar samtlige tunneler har dette pa et tilfredsstillende niva, vil det bli gjort
installasjon av diverse sikkerhetsutrustning hvor det mangler i dag.

Portefglie utbedring fylkesveger

Under utbedring av fylkesveger inngar breddeutvidelse, forsterkning, asfaltering og utbedring
av rekkverk og sideterreng, slik at trafikksikkerhet og naeringslivets behov blir ivaretatt.
Ambisjonene er at i gjennomsnitt fem prosent av fylkesvegene i Nordland skal asfalteres
hvert ar. Dette er det behov for dersom vedlikeholdsetterslepet for vegkroppen ikke skal gke.




I Nordland er det fortsatt ca. 100 kilometer av fylkesvegene som er grusveger og det
avsettes midler til oppgradering, slik at flere grusveger far fast dekke.

9.10 Infrastruktur samferdsel

De fleste av fylkeskommunens kaianlegg er av eldre dato og det er et kontinuerlig behov for
vedlikehold og oppgradering av disse. Dette er starre vedlikeholdsprosjekt som avdekkes
ved inspeksjoner og som bar iverksettes raskt. | tillegg er det behov for nybygg og som falge
av endring i ruteoppsett, starre fartgy eller utbedringer og utvidelser av oppstillingsplasser
pa land, grunnet gkt trafikk og ut fra trafikksikkerhetshensyn. Det er ogsa et gkende behov
for mudring og utdyping som fglge av masseoppsamlinger gjennom flere ar og som fglge av
stgrre ferjemateriell.

| forste seksarsperiode er det gjennom gkonomiplan avsatt midler til oppstillingsplasser pa
Holm ferjeleie i Bindal og bygging av nytt ferjeleie pa Tonnes i Luray. | tillegg er det avsatt
midler til flere stgrre utbedringsprosjekt av ferjekaier.

Ettersom inspeksjoner avdekker behov som bgr prioriteres raskt, avsettes resterende midler
i perioden i en felles portefglje for oppgradering av infrastruktur samferdsel. Hvis det ikke
avdekkes uventede store vedlikeholdsbehov, vil det i perioden vaere midler tilgjengelig til &
gjere starre oppgraderinger ved flere ferjeleier.

9.11 Skredsikring

Statens vegvesen utarbeidet i 2019 rapporten «Oversikt over skredsikringsbehov for riks- og
fylkesveger i nord». | rapporten er det benyttet en regnemodell for skredfaktor, og dette gir et
grunnlag for prioriteringene av tiltak pa fylkesvegene. Skredfaktoren er beregnet ut fra
skredsannsynlighet, giennomsnittlig trafikkmengde, skredbredde, naboskred, stengetid og
omkjgring. Pa fylkesveg i Nordland gjenstar det ved inngangen til 2022 12 skredpunkt med
hgy skredfaktor og 45 skredpunkt med middels skredfaktor, til en samlet kostnad pa 4,6 mrd.
kr.

Pa grunnlag av denne rapporten og ytterligere faglige vurderinger av aktuelle
skredsikringstiltak, er prosjektene prioritert for & fa mest mulig skredsikring ut fra tilgjengelige
midler.

Nordland fylkeskommune far i 2022 65 mill. kr i spesifikke skredmidler som del av det
statlige rammetilskuddet. | arbeidet med prioritering av prosjekt er det forutsatt at rammene
viderefgres pa dette nivaet i hele planperioden.

| forste seksarsperiode er fglgende prosijekt prioritert:
o fv. 17 Glombergan
Dette prosjektet sees i sammenheng med den helhetlige utbyggingen av fv. 17
drnes-Glomfjord og det vises til tidligere omtale av dette prosjektet.

o fv. 7702 Rgyken
Prosjektet er prioritert med tunnellgsning i skonomiplanen. Fylkeskommunen
gjennomfgrer et unikt prosjekt for varsling av mulige skred langs strekningen.
Dersom prosjektet blir vellykket, kan man se pa andre, mindre kostnadskrevende
tiltak enn tunnellgsning.

o fv. 7366 Storbekken — Aven
Prosjektet bestar av tre skredpunkt med isnett, fangvoll og graft. Strekningen er
eneste vegforbindelse inn til Rgvassdalen og Langvassgrenda i Rana.

o fv. 7570 Beisfjord



Vegen er eneste veg inn til Beisfjord. Prosjektet innebserer fangdam og kulvert for
skredpunktene Beisfjord 1-3. Disse tre punktene har samlet en starre
skredsannsynligihet enn skredpunktet Blomlia, hvor det i januar 2022 gikk et stgrre
sngskred. | Blomlia er imidlertid skredene bredere og har stgrre skadepotensiale,
men er et mer kostnadskrevende prosjekt. Grunnet begrensede rammer er det ikke
funnet rom til dette prosjektet i forste seksarsperiode, men det vurderes avbgtende
tiltak ved hjelp av ny teknologi.

o |tillegg avsettes det midler til mindre skredsikringstiltak, fanggjerder og
varslingsanlegg.

| siste seksarsperiode er de gvrige midlene avsatt i en portefglje for skredsikring. Frem til
neste revidering av regional transportplan skal det utarbeides forprosjekt pa aktuelle
strekninger for siste seksarsperiode, samt a lage en portefglje med mindre prosjekter som
kan initieres pa relativt kort varsel. | planperioden vil det bli prioritert & utrede mulighet for,
teste og ta i bruk ny teknologi som kan bidra til bedre skredvarsling og redusere behovet for
kostnadskrevende utbedringsprosjekt.

9.12 Tunnelsikkerhetsforskriften

Tunnelsikkerhetsforskriften for fylkesveger tradte i kraft i 2015 og gjelder for tunneler med
lengde over 500 meter og arsdegntrafikk pa over 300 kjgretgy. Pa fylkesveg i Nordland er
26 tunneler omfattet av forskriften, med en grov kostnadsberegning pa to mrd. kr. Formalet
med forskriften er a ivareta sikkerhetsnivaet for trafikanter i tunneler ved krav til 4 forebygge
kritiske hendelser som kan sette menneskeliv, miljget og tunnelanlegg i fare og til & sgrge for
vern i tilfelle av ulykker. Nordland fylkeskommune har pa grunn av stor tunnelmasse sgkt om
a fa utvidet fristen til & utbedre tunnelene etter forskriften til 2031. Pr. januar 2022 har ikke
fylkeskommunen fatt svar fra Vegdirektoratet pa denne sgknaden.

Nordland fylkeskommune far i 2022 115 mill. kr som del av det statlige rammetilskuddet som
kompensasjon for merutgifter knyttet til iverksetting av tunnelsikkerhetsforskriften. | arbeidet
med prioritering av prosjekt, er det forutsatt at rammene viderefgres pa dette nivaet i hele
planperioden og prioritert prosjekt utfra en slik totalramme til dette formalet. Gitt de
naveerende rammene, vil ikke Nordland klare & oppfylle kravene i forskriften, selv om fristen
blir forlenget til 2031.

| forste seksarsperiode er det avsatt midler til fullfaring av den oppstartede utbedringen av
fv. 820 Ryggedalstunnelen. | tillegg er det avsatt midler slik at Storvikskaret tunnel,
Glomfjordtunnelen og Fykantunnelen pa fv. 17 blir utbedret i henhold til forskriftskravene.

De resterende midlene i farste seksarsperiode, samt midlene i siste seksarsperiode avsettes
til en portefglje for oppfyllelse av tunnelsikkerhetsforskriften. Det vil til neste rullering av
handlingsprogrammet bli utarbeidet en oppdatert prioriteringsliste for utbedring av de
resterende tunnelene.

9.13 Gang-/sykkelveger og gvrig trafikksikkerhet

Sammenlignet med avrige fylker har Nordland et darlig utbygd gang-/sykkelvegnett, bade pa
riks- og fylkesveg. Ser man péa andel av totalt vegnett, er det kun tre prosent av
fylkesvegnettet i Nordland som har anlagt gang-/sykkelveg. Av fylkeskommunene i Norge er
det kun Troms og Finnmark som har et darligere utbygd gang-/sykkelvegnett
(Opplysningskontoret for veitrafikk 2021). Trygg ferdsel for myke trafikanter er spesielt viktig
med tanke pa den neaeringsutvikling og gkte mengder med tungtransport som kommer flere
steder i fylket. Utbyggingen av gang-/sykkelveger styrkes derfor i den kommende 12-
arsperioden, og det er avsatt naermere én milliard kroner til formalet. Som en del av dette



https://s3-eu-west-1.amazonaws.com/opplysningsraadet-for-veitrafikk/images/Kvaliteten-p%C3%A5-det-norske-veinettet.pdf

styrkes ogsa postene med midler til utbedring av busslommer/holdeplasser og @vrige
trafikksikkerhetstiltak.

| forste seksarsperiode er det gijennom gkonomiplan allerede avsatt midler til gang-
/sykkelveger i Hadsel, Hamargy og Vestvagay. | skonomiplan er det i tillegg avsatt midler til
trafikksikkerhetstiltak pa fv. 17 Godgystraumen — Saltstraumen. Rammen til prosjektet
utvides, slik at man far en helhetlig utbygd gang-/sykkelveg pa strekningen. | tillegg
prioriteres prosjekt i Vefsn, Alstahaug og Bg.

| siste seksarsperiode avsettes midlene i en portefglje hvor felgende seks prosjekt skal
kvalitetssikres og planlegges for mulig realisering:
o fv. 17 Skogmo (Bronngy)

o fv. 17 Dalen — Hagseth (Melay)

o fv. 7636 Eidsfjordveien (Sortland)

o fv. 810 Basmo — Lillealteren (parsell 2) (Rana)
o fv. 82 Dverberg (Anday)

o fv. 838 Inndyr sentrum (Gildeskal).

9.14 Miljgtiltak i samferdselssektoren

Nordland fylkeskommune har gjennom flere tidligere vedtak forpliktet seg til & ta del i det
grenne skiftet, blant annet ved a redusere samlende klimagassutslipp med 60 prosent innen
2030, sammenlignet med 2016. | planperioden er det derfor lagt inn betydelige midler til
satsingen pa miljgvennlige lgsninger i samferdselssektoren. Det avsettes midler slik at flere
ferjesamband kan ga over til null- og lavutslipp, slik det er gjort pa sambandene Horn —
Andalsvag, Vennesund — Holm og Tjetta — Forvik pa fv. 17. Kostnadene ved elektrifisering
varierer avhengig av tilgangen pa elektrisitet og hvor mange ladestasjoner hvert samband
trenger. | det videre arbeidet vil man i nye anbud prioritere overgangen til null- og
lavutslippsteknologi pa de sambandene hvor man far starst effekt fra et kost-nytteperspektiv.
| farste seksarsperiode er det prioritert atte samband. Ettersom kostnadene ved
elektrifisering fortsatt er usikker, har prosjektene en felles portefaljeramme.

Nordland har 23 ferjesamband og kun tre av dem er s langt elektrifisert. A fa samtlige
samband over til null- og lavutslippsteknologi vil ta dit. De samband som ikke inngar i farste
seksarsperiode vil derfor bli utlyst med konvensjonell drift. Det vil ogsa bli ngdvendig a lyse
ut korte anbud pa konvensjonell drift pa flere av de atte sambandene som ligger i farste
seksarsperiode, da det vil da tid & fa nye fartay og all infrastruktur pa plass.

Utviklingen i omleggingen til ny, miljgvennlig teknologi gar sveert fort. Det er derfor vanskelig
a spa langt frem i tid. | siste seksarsperiode avsettes midlene til en felles portefgljeramme for
tiltak i hele samferdselssektoren, bade buss, hurtigbat og ferje.



9.15 Prioriterte tiltak

T|<_jllg_1ere Plan- Har vegltatt 2022- 2028-
prioritert| behov | regulerings-
. . 2027 2033
Ja/nei Ja/nei plan
Sterre utbyggingsprosjekt (over 100 mill. kr)
Maloppnaelse: Delmal 4.2, 4.3, 5.2 og 7.4
fv. 7374 Ny Nevernes bru Rana Ja Ja Nei 132
fv. 821 Fraskelandsfiellet Sortland/@ksnes Ja Ja Ja 49
fv. 828 Hergysundbrua Hergy Ja Ja Ja 2825
fv. 834 Bypakke Bodg Bodg Ja Ja Ja 209
herav bompenger 151
fv. 835 Bru Engeloya Steigen Ja 495
Sum bundne prosjekt 10975 }
fv. 17 @rnes-Glomfjord Melgy Ja Ja Ja 200 150
ekstern finansiering, inkl.
. 380
bompengebidrag
Portefoljeramme, viktige naringsveger 100 1200
fv. 76 Tosenvegen Brgnngy/Grane Ja Ja Nei 200
fv. 82 Sortland - Risgyhamn Sortland/Andgy Ja Ja Ja 200
fv. 810 Bustneslia Rana Ja Ja Nei 100 400
ekstern finansiering, inkl. ma
bompengebidrag avklares
fv. 821 Frgskelandsfjellet - Myre Sortland/@ksnes Ja Ja Nei 200
fv. 835 Bogen - Temmerneset Steigen Ja Ja Nei 200
Totalt strekningsvise prosjekt (eksl. bompenger) 1397,5 1400
Mindre utbedringsprosjekt fylkesveg (under 100 mill kr.)
Maloppnaelse: Delmal 4.2, 4.3, 5.2 og 7.2
fv. 7234 Brenngysund bru Brgnngy Ja Nei 40
Sum bundne prosjekt 40
Portefolje bruutbedringer 170 250
Brupakke Rgst. 3 korte bruer med lav Rost Nei
bruksklasse.
Utbedring av store kystbruer
Mindre bruutbedringer
Portefolje tunnel 300 350
Generelle tunnelutbedringer
Portefolje utbedring fylkesveger 450 350

Utbedring fylkesveger, forsterkning,
breddeutvidelse mm.

Utbedring av grusveger til fast dekke




Totalt mindre utbedringsprosjekt fylkesveg

Tidligere
prioritert| behov

Ja/nei

Har vedtatt
regulerings-
[JET]

Infrastruktur samferdsel

Maloppnaelse: Delmal 4.2, 4.3, 4.4,5.2 og 7.2

fv. 17 Holm ferjeleie — oppstillingsplass

Bindal

Ja

Nei

Ja

66

fv. 7410 Tonnes Lurgy Ja Nei Ja 143
fv. 7437 Drnes ferjekai Melgy Ja Nei Ja 50
Rehabilitering av ferjekaier Husay, TreenaVega Ja Nei Nei
Igergy og Selveer 100
Sum budne prosjekt 359 }
Portefolje infrastruktur samferdsel 325 400
Stgrre utbedring ferjekaier
Mindre utbedring av ferjekaier
Infrastruktur hurtigbatkaier
Mudring og utdyping
Totalt infrastruktur samferdsel 684 400
Skredsikring
Maloppnaelse: Delmal 4.2, 4.3, 4.4,5.2 og 7.2
fv. 17 Glombergan (midlene ligger inne
som en del av totalkostnad for fv. 17 Melgy Ja Ja Ja

) 150
@rnes-Glomfjord)
fv. 17 Liafjell og Olvikvatnet Lurgy Ja Ja Nei 32
Sum bundne prosjekt 182 )
FV. 7702 Rgyken Anday Ja Ja Ja 120 250
fv. 7570 Beisfjord I-111 Narvik Nei Nei 15
fv. 7366 Hundflaget Rana Ja Nei 41
Mindre skredsikringstiltak 50 50
Portefolje skredsikring 100
Totalt skredsikring 408 400
Tunnelsikkerhetsforskrift
Maloppnaelse: Delmal 4.2, 4.3, 5.2 og 7.2
fv. 820 Ryggedalstunnelen Bg i Vesterdlen Ja Nei 105
Sum bundne prosjekt 105 }
fv. 17 Storvikskaret tunnel Gildeskal Nei Nei 200
fv. 17 Glomfjordtunnelen Melgy Nei Nei 150
fv. 17 Fykantunnelen Melgy Nei Nei 150
Portefolje, oppgradering gvrige tunneler i henhold til tunnelsikkerhetsforskriften 95 700




Tidligere Har vedtatt
prioritert| behov | regulerings-

Ja/nei plan
Totalt tunnelsikkerhetsforskrift
Gang/sykkelveger og ovrig trafikksikkerhet
Maloppnaelse: Delmal 3.2, 4.4, 6.2, 6.3 og 7.2
fv. 17 Godgystraumen - Saltstraumen Bodg Ja Ja Nei 120
fv. 76_34 Kryjs,s Markveien - kryss Hadsel Ja Ja Ja 5
Saevtjgnnveien
fv. 81 Oppeid - Hamsunsenteret Hamargy Ja Ja Ja 29
fv. 817 Stamsund Vestvagey Ja Ja Ja 60
Sum bundne prosjekt 214 }
fv. 78 Sefting - Lindset Vefsn Ja Ja Nei 35
fv. 809 Vagen - Nesset (Sandnessjgen) | Alstahaug Ja Ja Ja 30
fv. 820 Eidet - Asterset Bo Nei Ja Ja 10
Portefolje, gang/sykkelveger 250
fv. 17 Skogmo Brgnnay Nei Ja Ja
fv. 17 Dalen - Hagseth Melgy Nei Ja Ja
fv. 7636 Eidsfjordveien Sortland Nei Ja Nei
fv. 810 Basmo - Lillealteren (parsell 2) Rana Ja Ja Ja
fv. 82 Dverberg (Anday) Nei Ja Nei
fv. 838 Inndyr sentrum Gildeskal Nei Ja Nei
Portefolje, ovrig trafikksikkerhet 240 210
Grunnerverv
Busslommer/leskur, samt gvrige mindre
utbedringer
Ulike trafikksikkerhetstiltak
Totalt gang/sykkelveger og @vrig trafikksikkerhet 529 460
Mijotiltak i samferdselssektoren
Maloppnaelse: Delmal 3.2, 3.3 og 7.2
Portefolje, miljotiltak i samferdselssektoren 550 500
Samband planlagt for elektrifisering i forste seksarsperiode:
Savik - Hergy Alstahaug/Hergy Nei
Sandnessjgen - Dgnna - Lakta Alstahaug/Dgnna Nei
Melbu - Fiskebgl Hadsel Nei
Festvag - Misten Bodo Nei
Jektvik - Kilboghamn Reday Nei
Nesna - Levang Nesna Nei
Nesna - Nesnagyene Nesna Nei
Totalt miljgtiltak i samferdselssektoren 550 500




9.16 Jvrige aktuelle prosjekt for realisering ved endring i

rammebetingelser/prioriteringer (Marginalliste)

Grunnet det store behovet og begrensede rammer, er det dessverre mange prosjekt som det
ikke er funnet midler til. Ved endring i de gkonomiske rammebetingelser, statlig tilskudd eller
ved nye opplysninger som tilsier endring i prioriteringene, kan disse prosjektene bli prioritert i
planperioden. Da det i planperioden ikke er avsatt midler til disse prosjektene, vil det fra
fylkeskommunens side ikke bli gjort planarbeid, med mindre det blir gjort endringer i
prioriteringene eller rammene gkes.

Sterre utbyggingsprosjekt
o Utvidet omfang av prosjekt under viktige neeringsveger

e Punktvise utbedringer av fv. 17 fra Bindal i s@r til Boda i nord
o fv. 17 Raytvika — Liafjellet (Luray)

o fv. 17 Sjonfjellet (Rana)

o fv. 17 Bru til Hamngya (Vevelstad)

o fv.7276/7286 Bru Tenngy — Brasey (Hergy)

o fv. 7372 Landfjellveien — ny bru over Ranelva (Rana)

o fv. 82 Bypakke Sortland/Vesteralsgata

Skredsikring
e fv. 17 Lian (Bindal)

e fv. 17 Skaugvolldalen (Gildeskal)

o fv. 76 Branngy

o fv. 837 Hagfjorden (Ladingen)

o fv. 7570 Blomlia, Beisfjord (Narvik)

e Det utarbeides videre en portefglje med mindre prosjekter som kan initieres
pa relativt kort varsel i tilfelle endring i rammebetingelsene.

Gang-/sykkelveger og gvrig trafikksikkerhet
o fv. 17 Blabeerhaugen — Kleiva (Alstahaug)

o fv. 17 Nesna tettsted

o fv. 7546 Ladingen ferjekai — Ladingen sentrum

o fv. 7634 Melbu (Hadsel)

o fv. 834 Lapsmark — Myklebostad — Klgkstad (Bodg)

10. Vedlegg

10.1 Fylkestingets vedtak i sak 048/2020, innspill til Nasjonal transportplan
Fylkestinget legger folgende til grunn i sitt innspill til Nasjonal Transportplan 2022-2033, i
prioritert rekkefalge innenfor hvert av vedtakspunktene:

Vedtakspunkt 1:

Prosjekt med oppstart i farste del av inneveerende NTP startes og gjennomfgres i henhold til
gjeldende NTP. Dette gjelder blant annet E6 Helgeland, inklusive de sgndre parsellene mot
Trendelag grense, E10/rv. 85 Tjeldsund — Gullesfjordbotn — Langvassbukt
(Halogalandsvegen), E6 Megarden — Mgrsvikbotn (Sarfoldtunnelene) og flytting av Bodg
lufthavn.



Vedtakspunkt 2:

Fylkestinget stetter den anbefalte prioriteringen i «Strategisk utvikling av transportkorridorer i
perioden 2022-2033» under drgftingen av saken.

Vedtakspunkt 3 Store statlige vegprosjekter i perioden 2022-2027:

1 Helhetlig og samlet utbygging av E6 Fauske-Bognes. P4 strekningen er fullfgring av E6
Megarden — Marsvikbotn (Sgrfoldtunnelene) og E6 Ulsvagskaret de viktigste delstrekningene.

2 | E6 Sgrelva — Borkamo.

3 | E6itunnel giennom Narvik sentrum, med tilstgtende tiltak.

4 E10 A-Fiskebal.

5 | Rv. 80/E6 Bodg — Fauske — Prosjekt «Fra bru til bru».

Vedtakspunkt 4 Statlig skredsikringsprosjekter i perioden 2022-2027:

1 E10 Lofoten (Nappstraumen — A og Nappstraumen — Fiskebal).

2 | EG6 Skjellesvikskaret.

3 | Qvrige skredprosjekter med hay eller middels skredfare ferdigstilles i Iapet av planperioden
2022-2033. Det ma settes i gang arbeidet med en helhetlig utbyggingsplan som ogsa
beskriver hvordan man vil sikre alle hgye og middels raspunkter.

Vedtakspunkt 5 Byutvikling i perioden 2022-2027:

1 | Bypakke Bodg fase 2 - Byvekstavtale, eller tilsvarende Igsning, med staten for Bodg
kommune.

2 | Okt satsing pa tilrettelegging for trafikksikkerhetstiltak for myke trafikanter for & tilrettelegge for
attraktive og beerekraftig bomiljg i sma- og mellomstore byer, heriblant Narvik, Brenngysund,
Mosjgen, Sandnessjgen, Fauske, Leknes, Svolveer og Sortland.

3  Smartere Transport i Norge (STiN) ma viderefgres i kommende NTP.

4 | Overordnet transportutredning for E6 og transportnettet i Mo i Rana.

Vedtakspunkt 6 Mindre statlig vegtiltak i perioden 2022-2027:

1  Delparsellene E6 Nord-Trgndelag grense — Majahaug og Flyum — Kappfjellia ferdigstilles
samtidig som utbygging av E6 Helgeland sgar.

E10 Bjgrnfjell og E6 Saltfjellet — Vinterregularitet

Rv. 80 Sandvika — Sagelva (inngar i korridoren Rv. 80/E6 Boda — Fauske: Prosjekt «Fra bru til
bru»)

E6 Krakmofijellet sgr (inngar i korridoren E6 Fauske — Bognes)

E6 Merkforbakken (inngéar i korridoren E6 Fauske — Bognes)

E10 Treeldal — riksgrense Bjgrnfjell — Utbedring

Krakmo — Sandnesbotn (inngar i korridoren E6 Fauske — Bognes)

E12 Umbukta

Rv. 73 Krutfiellet

E6 Bjerkvik sentrum — Bjerkvik nord

Kalvasen — Ballangen

Sikt- og sideterrengutbedring (trafikksikkerhet)

13 | Tilrettelegging for bruk av modulvogntog

Vedtakspunkt 7 Tilskudd til fylkesvegnettet i perioden 2022-2027:
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1 | Fylkestinget forventer at det store vedlikeholdsetterslepet pa fylkesveinettet mgtes med ei
samordnet satsing i Nasjonal Transportplan, som ogsa legger til rette for trafikksikkerhetstiltak.
Den varslede satsingen pa viktige naeringstransportstrekninger pa fylkesveinettet ma gis ei
tydelig prioritering, og stgtte opp under strategien «Fra kyst til marked»

Vedtakspunkt 8 Lufthavner og luftfart i perioden 2022-2027:

1 Bodg er det eneste stedet i Nord-Norge hvor det er mulig & integrere alle transportformer
innenfor ett funksjonelt omrade. Ny lufthavn i Bodg ma bli et intermodalt logistikknutepunkt.

2 | Ny lufthavn ved Mo i Rana (rullebane 2.200 m.), som erstatter eksisterende lufthavn
(Rassvoll), uten gvrige strukturendringer.
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Videreforing av Andgy lufthavn og infrastruktur som sikrer naeringslivet og befolkningen et
godt flytilbud.

Ny storflyplass i Lofoten, Ofoten og Vesteralen. Nordland fylkesting gir heringsuttalelse til NTP
2022 -2033 utredningsrapport: «Framtidig transportlgsning for Lofoten, Ofoten og Vesteralen"
i fylkestinget juni d.a.

Fjernstyrte flytarntjenester.

Modernisering av flyflaten pa kortbanenettet. Testing og utvikling av EL-fly er godt egnet pa
kortbanenettet i Nordland.

En tredje rullebane pa Gardemoen vil ha stor betydning for luftfarten i Nordland og ke
grunnlaget for flere direkteruter til/fra landsdelen.

Vedtakspunkt 9 Tiltak pa jernbaner i nord i perioden 2022-2027:

1

2

4

Ofotbanen:

— Utbygging av dobbeltspor fra Narvik til riksgrensen.

Nordlandsbanen:

— Prioritere kapasitetsgkende filtak pa jernbane som reduserer framfgringstiden for godstog
i korridoren Bodg — Oslo til under 18 timer. Paliteligheten og regulariteten til jernbanen ma
akes.

— Tilpasse moderne, effektive og miljgvennlige terminaler langs Nordlandsbanen i takt med
transportbehov.

— Overgang til klimavennlig drift til erstatning for dieseldrevet lokomotiv. Videreutvikle
Saltenpendelen og etablering av en ny regionpendel pa Helgeland.

— Alnabru godsterminal er i dag en flaskehals for blant annet effektiv eksport av norsk
sjgmat. Det ma prioriteres kapasitetsgkende tiltak ved godsterminalen eller alternative
lzsninger som sikrer effektive og miljgvennlige godstransporter. Igangsette nadvendige
tiltak for & forebygge rein- og viltpakjarsler.

Nord-Norgebanen:

— Fylkestinget statter opp om arbeidet for a realisere Nord- Norgebanen fra Trondheim til
Tromsg. Det er viktig at det utarbeides en uavhengig KVU som gir grunnlag for oppdaterte
trasé- og teknologivalg

Jernbanen ma oppfylle krav om universell utforming.

Vedtakspunkt 10 Storre farleds- og sjosikkerhetstiltak i perioden 2022-2027:
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Farledsutbedring av Brgnngyleden

Innseiling og mudring i Mo i Rana

Farledsutbedring av Risgyrenna

Korridor Bodg — Harstad — Gjennomseiling Tjeldsundet, inkl. utdyping Ballstad
Korridor Bodg — Harstad — Gjennomseiling Raftsundet

Korridor Brgnngysund — Mo i Rana

Vedtakspunkt 11 Havner og sjgtransporter i perioden 2022-2027:

1

2
3

Fiskerihavner:

De statlige fiskerhavnprosjekter i Andgy, Vaergy og Rast som er prioritert i gjeldende NTP
2018-2029 ma gjennomfgres i NTP 2022- 2033 og finansieres av staten. Tilsvarende ma ogsa
gjelde for Ballstad fiskerihavn.

Bedre regularitet og gkt frekvens pa ferjestrekningen Ladingen — Bognes

Stamnetthavn — status for Helgeland Havn IKS

Vedtakspunkt 12 Styrking av tilskuddsordning for godsoverforing og havn i perioden 2022-
2033:

1

2

Gjeldende tilskuddsordningen for godsoverfgring fra veg til sjg ma viderefgres og styrkes
vesentlig slik at overfgringspotensialet kan utnyttes fullt ut.

Malet om godsoverfering fra veg til bane ma viderefgres og legges inn som en viktig premiss i
kommende NTP. Miljgstgtteordning og andre tiltak ma falges opp slik at de bidrar til & overfgre
gods fra veg til bane ved alle fire terminalene pa Nordlandsbanen.



3  Tilsvarende styrkingen av gjeldende tilskuddsordningen for investeringer i mer effektive og
miljgvennlige havner utnyttes fullt ut.
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STYRE-SAK 21/22 HQGRINGSINNSPILL TIL REGIONAL
TRANSPORTPLAN NORDLAND 2022 - 2033

Innledning
Forslag til Regional transportplan Nordland 2022 — 2033 ble lagt ut pa haring og offentlig
ettersyn 8. mars 2022, med hgringsfrist 22. april 2022.

Denne saken inneholder forslag til heringsinnspill fra Salten Regionrad. Det legges opp til
behandling av hagringsinnspill i Styret, basert pa de vedtak og innspill som tidligere er
behandlet av Regionradet.

Fylkestingssaken og hgringsdokumentene for Regional transportplan med handlingsprogram
kan lastes ned her:
https://www.nfk.no/innsyn.aspx?response=journalpost_detaljer&journalpostid=1000154577&
scripturi=/innsyn.aspx&skin=infolink&Mid1=1006&

Bakgrunn

Regional transportplan Nordland (RTP) er Nordland fylkeskommunes plan for utvikling av
samferdselsomradet i hele Nordland fylke de kommende 12 &r. Planen rulleres hvert fierde
ar samtidig med Nasjonal Transportplan (NTP).

Salten Regionrad har gitt tre innspill til RTP sa langt:

- Innspill til selve planprogrammet, med fokus pa transportbehov, utfordringer og
utviklingstrekk (SR-sak 10/21)

- Innspill til konkrete prosjekter (SR-sak 18/21 og 35/21)

- Hearingsuttalelse til planprogrammet (Styresak 49/21)

Forslag til RTP er na framlagt av Fylkesradet, og skal behandles i Fylkestinget 13. junii Mo i
Rana. Opprinnelig var det varslet en todelt behandling i Fylkestinget, fgrst den strategiske
delen og deretter handlingsplanen, men dette blir nd behandlet samlet.

Beskrivelse

Det framlagte haringsforslaget inneholder to deler:
1) En strategisk del: Denne inneholder en omfattende analysedel av situasjon, behov og
status, og munner ut i visjon, hovedmal, delmal og strategier.
2) Handlingsprogrammet: Dette er en tiltaksdel som danner grunnlaget for de arlige
budsjettprosessene, med prioritering av konkrete tiltak og prosjekt.

Den strategiske delen redegjgr for planens funksjon og forankring, samt sentrale faringer for
planen. Deretter gis en omfattende oversikt over status, utfordringer og utvikling av
transportbehov, transportomfang og infrastruktur. Til sist trekker planen opp visjon, mal og
strategier.
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Planen er relatert til beerekraftmalene og det er definert en visjon som falger:
«Samferdsel skal pa en sikker, effektiv og baerekraftig mate binde sammen Nordland, og
Nordland med resten av landet»

Under denne visjonen er det utarbeidet hovedmal og delmal (kap. 6 i planen) innenfor
temaene:

- Klima og milje: Redusere klimagassutslipp og andre miljgkonsekvenser i
transportsektoren i Nordland.

o Legage til rette for klimavennlige transportsystemer i Nordland.
o Nordland fylkeskommune skal redusere sine samlede klimagassutslipp med
60 % innen 2030, sammenliknet med 2016 (referansear).
- Fylkesvegnettet: Fylkesvegnettet skal veere sikkert, palitelig, effektivt og klima- og
miljgvennlig, og legge til rette for baerekraftig samfunns- og naeringsutvikling.
o Redusere vedlikeholdsetterslepet pa fylkesvegnettet
o Fylkesvegnettet skal veere tilgjengelig og fremkommelig for trafikanter
o Fylkesvegnettet skal planlegges, bygges, driftes og forvaltes pa en mate som
tar hensyn til trafikksikkerhet, klima, miljg og natur

- Neeringstransporter: Jke konkurranseevnen for nzeringslivet i Nordland.

o Nordland skal ha et funksjonelt, fremtidsrettet og baerekraftig transportsystem
som stimulerer til naeringsutvikling.

- Mobilitet og kollektivtransporter: Nordland skal ha et tilgjengelig, palitelig, sikkert
og beerekraftig mobilitets-system for samfunns- og naeringsliv.

o Sikkert, tilgjengelig og palitelig mobilitet i hele Nordland.
o Faflere til & benytte kollektivtransport.
- Finansiering og sikre god samfunnsnytte: Nordland skal innrette ressursbruken i
samferdselssektoren effektivt og gi god samfunnsnytte.
o Effektiv ressursbruk og mer for pengene i transportsektoren.
o ke statens bidrag til transportsektoren i Nordland.
o lgangsette selvfinansierende prosjekter.
o Sikre et godt og anstendig arbeidsvilkar i offentlige anskaffelser.

- Nasjonale ansvarsomrader: Nordland skal ha et helhetlig og miljgvennlig
transportsystem som bidrar til god framkommelighet, trygg og effektiv mobilitet for
samfunns- og naeringsliv.

o Helhetlig utvikling av transportkorridorer med bedre fremkommelighet, hay
palitelighet, kortere reisetider og bedre samhandling i transportkjeden.
o Et moderne og fremtidsrettet kollektivtilbud.

| tillegg er det laget strategier under hvert delmal.
Handlingsprogrammet gir innledningsvis en ytterligere gjennomgang og detaljering av de

ulike delmalene med utviklingsprosjekter og -tiltak. De tiltakene som er listet opp gjelder hele
fylket, og er dermed ikke rettet inn mot enkeltutbygginger eller geografiske omrader.

Deretter presenteres de konkrete investeringsprosjektene i handlingsprogrammets kapittel 9.
Dette er prioriterte tiltak med kostnader den kommende 12-arsperioden, med konkretisering
av prosjekter i farste seksarsperiode og deretter avsetning av midler til overordnede
portefgljer i siste seksarsperiode. Det er forutsatt en investeringsramme pa knapt 10 mrd kr i
forste seksarsperiode, hvorav 2,2 mrd kr allerede er bundet opp til igangsatte tiltak mens ca
2,33 mrd kr er lagt inn i sdkalte portefgljer.
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Innenfor «Stgrre utbygqgingsprosjekter» (>100 mill kr) oppsummeres fglgende for Salten:

- Fv 834 Bypakke Bodg anses som et bundet prosjekt, og tilgodeses med 209 mill kr i
farste periode. Fylkeskommunen er her forpliktet, bl.a. giennom St.prp. som behandles i
Stortinget i var.

- Fv 835 Bru Engeloya i Steigen anses som et bundet prosjekt, og ligger inne med 425
mill kr i fgrste periode. Dette prosjektet er igangsatt.

- Fv. 17 @rnes - Glomfjord i Melgy er lagt inn med 200 mill kr i fgrste periode og 150 mill
kr i andre periode. | tillegg er det anslatt bompenger i andre periode i stgrrelsesorden 380
mill kr. Prosjektet har fatt en egen omtale, hvor det gjeres klart at den fgrste bevilgningen
gjelder parsellen Glombergan — Setvikdalen, og er prioritert som et rassikringsprosjekt.
Videre at utbedring av de to gvrige parsellene naermere Jrnes forutsetter
bompengefinansiering/andre tilskudd.

- Fv. 835 Bogen — Tommerneset i Steigen ligger inne med 200 mill kr i andre periode,
sammen med tre andre prosjekter som la inne i den sakalte «Vegmilliarden» (totalt 800
mill kr). Disse prosjektene er tenkt styrt som en portefglije med felles styringsramme, og
skal planlegges for mulig realisering i andre periode.

- De ovrige prosjektene i Salten Regionrads prioriteringer er ikke nevnt. Dette gjelder
bl.a. Fv. 838 Skauvoll — Sund, Fv. 813 Beiarfjellet nedere del og Fv 812 Tuv — Saltdalslia,
for & nevne de fem gverste prosjektene pa Regionradets prioriteringsliste.

Innenfor «Mindre utbedringsprosjekter» (<100 mill kr) er det ingen konkrete prosjekter i
Salten, men det ligger inne sekkeposter i form av «portefgljer» for henholdsvis:

- bruer (170 + 250 mill kr i hhv. fgrste og andre periode)

- tunneler (300 + 350 mill kr i hhv. fgrste og andre periode)

- utbedring fylkesveger (450+350 mill kr i hhv. fgrste og andre periode)

Innenfor «Infrastruktur samferdsel» ligger fglgende inne:

- Fv. 7437 Ornes ferjekai med 50 mill kr i fgrste periode

- I tillegg portefglje pa 325+400 mill kr i hhv. farste og andre periode til stgrre og mindre
utbedringer av ferjekaier, hurtigbatkaier, mudring og utdyping.

Innenfor «Skredsikring» oppsummeres fglgende for Salten:

- Fv. 17 Glombergan med 150 mill kr i fgrste periode, som del av totalkostnad for Fv. 17
Jrnes- Glomfjord.

- I tillegg ligger det inne en portefgljesum pa 100 mill kr i andre periode.

Innenfor « Tunnelsikkerhetsforskrift» oppsummeres fglgende for Salten:

- Fv. 17 Storvikskaret tunnel ligger inne med 200 mill kr i fgrste periode.

- Fv. 17 Glomfjordtunnelen ligger inne med 150 mill kr i fgrste periode.

- Fv. 17 Fykantunnelen ligger inne med 150 mill kr i fgrste periode.

- I tillegg ligger det en portefalje for gvrige tunneler pa 95 + 700 mill kr i hhv. fgrste og
andre periode.

Innenfor « Gang/sykkelveger og gvrig trafikksikkerhety oppsummeres fglgende for Salten:

- Fv 17 Godgystraumen — Saltstraumen ligger inne med 120 mill kr i farste periode.
Dette prosjektet er noe utvidet fra opprinnelig prosjekt, slik at det dekker hele strekninga.

- Fv. 81 Oppeid — Hamsunsenteret ligger inne med 29 mill kr i farste periode.
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- Fv 17 Dalen — Hagseth i Melgy og Fv 838 Inndyr sentrum er nevnt som en del av en
portefgljestyrt post pa 250 mill kr i andre periode.

- I tillegg ligger det en udefinert portefalje til grunnerverv, busslommer/leskur, gvrige
mindre utbedringer og ulike trafikksikkerhetstiltak pa 240 + 210 mill kr i hhv. ferste og
andre periode.

Innenfor «Miljgtiltak i samferdselssektoren» oppsummeres falgende for Salten:
- Elektrifisering av ferjesambandet Festvag — Misten i Bodg
- Elektrifisering av ferjesambandet Jektvik — Kilboghavn i Rgday.

Avslutningsvis er det lagt til en «Marginalliste» med prosjekter som kan veere aktuelle

dersom det blir endringer i gkonomiske rammebetingelser, statlige tilskudd eller ved nye

opplysninger som tilsier endringer i prioriteringene. Det understrekes samtidig at det ikke vil

bli gjort planarbeid pa disse prosjektene sa lenge de ikke er prioriterte. For Salten nevnes

folgende:

- Fv. 17 Punktvise utbedringer fra Bindal i ser til Bodg i nord (definert som starre
utbyggingsprosjekt)

- Fv. 17 Skredsikring i Skauvolldalen (Gildeskal)

- Fv. 834 Gang-/sykkelvei Lepsmark — Myklebostad — Klgkstad (Bodg).

Vurdering

Den strategiske delen bar vurderes i forhold til det Salten Regionrad har spilt inn mht.
transportbehov, utfordringer og utviklingstrekk.

Beskrivelsen av status, utfordringer og utvikling er omfattende og utgjer et nyttig
kunnskapsgrunnlag. Beskrivelsen vurderes som relevant og god, selv om det vil veere
omrader hvor statistikken er foreldet og beskriver mer historie enn den kommende
utviklingen (f.eks. nye etableringer).

Hovedmalene og delmalene vurderes a veere relevante og i hovedsak dekkende i forhold til
de innspill som Regionradet har gitt til planen. Noen svakheter i forhold til Salten Regionrads
tidligere innspill:

- Innenfor mobilitet og kollektiviransport savnes delmal eller strategier rettet mot nye og
smarte kollektivigsninger i distriktene, som er mer fleksible og tilpasset behovene.
Dette nevnes i handlingsplanen, men er ikke satt opp som et eget tiltak.

- Liv, helse og samfunnssikkerhet er prioritert hgyt av Salten Regionrad. Dette finner
man i noen grad igjen under temaene om fylkesvegnettet og mobilitet og
kollektivtransport. Det savnes likevel en noe mer konkret tilnaerming til
transportnettets rolle (f.eks. veg, ferge, hurtigbat) innenfor beredskap og
beredskapslasninger.

- Reiselivets behov er kommentert under temaene, men er ikke nevnt konkret i
forbindelse med delmal, strategier eller tiltak.

Handlingsprogrammet bar vurderes i henhold til de innspill som Salten Regionrad har gitt til
konkrete prosjekter og tiltak.
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De tiltakene som er nevnt i forbindelse med delmal i handlingsprogrammet vurderes som
relevante, og flere av tiltakene vil vaere aktuelle for Salten Regionrad a delta i eller a fglge
opp. De svakhetene som er listet opp mht. delmal ovenfor, gar igjen ogsa i selve
handlingsprogrammet.

Nar det gjelder prioritering av konkrete prosjekter/utbygging, kan en merke seg at det er lagt
opp til en stor grad av «portefgljestyring». Dette innebaerer midler er lagt inn i sekkeposter
som ikke blir prioritert av Fylkestinget i denne omgang, men hvor administrasjonen og/eller
fylkesradet prioriterer lapende (en kan anta at prosjekter av en viss starrelse ogsa ma innom
Fylkestinget ifm. arlige rulleringer av gkonomiplan og budsjett). Av de knappe 10 mrd kr som
er planlagt brukt i farste seksarsperiode, er 2,33 mrd kr (ca 25%) portefgljestyrt. Nesten hele
posten «Mindre utbyggingsprosjekt fylkesveg» (920 av 960 mill kr) er portefaljestyrt. For
noen av portefgljene er konkrete prosjekter nevnt uten at det er fordelt midler mellom
prosjektene, mens for andre portefgljer er ingen spesifikke prosjekter nevnt. Praksisen med
portefgljer bidrar til starre fleksibilitet i gjennomfaringen av tiltak, men gir mindre mulighet for
innsyn og politisk pavirkning. Samtidig innebeerer portefgljestyring at det er mulig &
«argumentere inn» gode prosjekter som oppfyller malsettinger som er satt for den aktuelle
portefgljen.

En gjennomgang av Salten Regionrads viktigste prioriteringer viser fglgende:

Fv. 17 @rnes — Glomfjord vil med denne planen ta et langt steg mot realisering, i
konkurranse med en rekke andre prosjekter. Det er lagt opp til en start pa den
sorligste parsellen, koblet med rassikring, men det er samtidig apnet for et mer
omfattende prosjekt, gitt at man far til en medfinansiering i form av bompenger eller
annet tilskudd. Prosjektet er relativt modent, men det ma likevel gjgres en jobb videre
med oppdaterte reguleringsplaner, lokale/regionale bompengevedtak og godkjenning
sentralt.

Fv. 838 Skauvoll — Sund er i hgringsdokumentet ikke prioritert som et
utbyggingsprosjekt, foruten at det ligger inne en svaert usikker mulighet for
trafikksikkerhetstiltak for Inndyr sentrum i andre periode. Dette er skuffende i forhold
til Regionradets prioritering, og ber papekes. Den forventede gkningen av
tungtransport bagr understrekes, og fokus ber ligge pa konkrete tiltak i form av
utbedring av Skauvollkrysset mot Fv. 17 og strekningen til Skauvoll bru,
punktutbedring av stikkrenner og baereevne pa deler av vegen naermest Skauvoll,
hvor det er gjort darlig arbeid ved tidligere utbedring, samt at trafikksikkerhetstiltak i
Inndyr sentrum ma komme i fgrste periode. Det kan her vaere mulighet for & hente
midler gjennom portefgljene.

Fv. 835 Bogen — Teammerneset har ikke veert gjort noe med etter at «Vegmilliarden»
ble vedtatt. Prosjektet har dermed ikke blitt videre grad definert og modnet mht.
aktuelle behov og Igsninger. Det er positivt at det na er inne i form av at det er nevnt
og aktuelt for andre periode. Dette gir mulighet for & fa igangsatt en utredning
sammen med fylkeskommunen for & modne konkretisere og modne prosjektet fram
mot neste rullering av RTP, eventuelt for ekstraordinzere midler. Ogsa her kan
portefgljer vaere aktuelle pa kort sikt ved akutte utbedringsbehov.

Fv. 813 Utbedring Beiarfjellet nedre del er ikke nevnt i planen, til tross for at det
foreligger konkrete Igsninger og reguleringsplan er under utarbeidelse.
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- Fv. 812 Punktutbedring Tuv — Saltdalslia ble av Regionradet lansert som et prosjekt
for portefgljestyring. Dette er fortsatt en mulighet, men krever oppfalging med videre
konkretisering av prosjekter og reguleringsplaner.

- Fv. 834 Festvag — Valvikdalen er et relativt stort prosjekt, som det ikke er funnet plass
til. Samtidig ble det gjort visse utbedringer ved bruk av statlige midler i 2021. Det vil
vaere krevende & argumentere dette prosjektet inn, selv om det foreligger et avklart
planverk.

- Fv. 7470 Straumsnes — Fridalen og Fv 515 Nerauran — @ksengard er ikke nevnt som
konkrete prosjekter, men kan veere aktuelle for mindre tiltak gjennom bruk av
portefgljer.

- Fv. 17 Kryssing Holandsfjorden er ikke nevnt, og vil veere utfordrende a lgfte inn i
konkurranse med mer avklarte prosjekter. Her ligger det en mulighet for & se pa
alternative Igsninger ifm. marginallista under «Punktvise utbedringer av Fv. 17»

De gvrige prosjektene i form av Fv 825 bru til Engelgya og Fv. 834 i Bypakke Bodg anses
som sikret (bundne prosjekter), mens Fv. 554 Stgvset — Breivik og Fv. 834 Lgp — Festvag er
sikret gjennom statlige tilskudd.

Nar det gjelder oppgradering av tunneler, vedlikehold av bruer, rassikring, fergeleier, generelt
vedlikehold, har Salten Regionrad overlatt prioriteringen til fylkeskommunen. Det er imidlertid
positivt at flere prosjekter i Salten ligger inne under disse postene.

Nar det gjelder gvrige strekninger og utbedringer for fylkesveg, er det meste portefgljestyrt.
Her vil det veere relevant a be om at det tas hensyn til den kommunevise prioriteringslisten
som er spilt inn.

Innenfor fergesamband er det positivt at Misten - Kjerringay og Jektvik — Kilboghavn
prioriteres for elektriske ferger. Dette medfarer flatefornyelse, og mulig endring i rutestruktur.
Behovet for nytt fergemateriell for Agskaret — Forgy bar fortsatt fremmes, s& lenge bru ikke
er prioritert i planen. Det er positivt at fergeleie @rnes ligger inne med 50 mill kr i forste
periode. Her bar det vurderes tilrettelegging for elektrisk drift og nytt materiell. Utfordringene
knyttet til ferge Ser-Arngy og Svolveer - Skutvik er ikke bergrt i planen, og ber papekes.

Nar det gjelder gang- og sykkelveier er det positivt at Saltens fem gverste prioriteringer er
priortert/nevnt i planen. Det er aktuelt & be om at det tas hensyn til Regionradets prioritering
ved bruk av portefgljemidler for gvrige strekninger.

Innenfor kollektiviransport er det aktuelt & be om en konkretisering av satsing pa nye og
fleksible kollektivtjenester i distriktene, samt utredning av et bedre kollektivtilbud i Fauske

sentrum.

De gvrige opprinnelige innspillene fra Salten Regionrad gjelder primeert statlig infrastruktur,
hvor fylkeskommunen og regionradet i all hovedsak er pa linje i sine prioriteringer.

Forslag til konkret haringsinnspill fglger i vedtak.
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Forslag til vedtak:

Styret i Salten Regionrad viser til Nordland fylkeskommunes brev av 8. mars 2022 om hgring
og offentlig ettersyn av «Regional Transportplan 2022-2033 med handlingsprogram», og
takker for anledningen til & gi hagringsinnspill til planforslaget.

Salten Regionrad er et politisk samarbeid mellom de ti kommunene i Salten; Beiarn, Bodg,
Fauske, Gildeskal, Hamargy, Melgy, Radgy, Saltdal, Steigen og Sarfold. Regionen har rundt
85.000 innbyggere og er fylkets og landsdelens mest folkerike region.

Salten Regionrad har tidligere behandlet og gitt innspill til bade planprogrammet og
handlingsplanen. Denne hgringsuttalelsen gjgres av Styret i Salten Regionrad, pa bakgrunn
av Salten Regionrads tidligere vedtak.

Den strategiske delen av planen innleder med en omfattende beskrivelse av status,
utfordringer og utvikling. Denne vurderer vi som relevant og god, og som et nyttig
kunnskapsgrunnlag. Det er saerlig positivt at kunnskapsgrunnlaget peker til relevante kilder
og databaser for videre oversikt. Det er det viktig & vaere oppmerksom pa at informasjonen
pa noen omrader kan veere utdatert, slik at det ma gjares kvalitative vurderinger i konkrete
saker. For Saltens del gjelder dette seerlig gkning i transport fra vare to lakseslakterier
(Steigen og Gildeskal) og endringer (gkning) i bruk av togtransport de siste to ar. Vi imgteser
en oppdatering av kunnskapsgrunnlag, bl.a. om naeringstrafikk, som varslet i planen.

De definerte hovedmalene og delmalene med tilhgrende strategier framstar som relevante
og dekker i hovesak de innspill som Salten Regionrad tidligere har gitt til planen. Falgende
omrader er imidlertid noe svakt behandlet:

- Innenfor mobilitet og kollektivtransport savnes delmal eller strategier rettet mot nye og
smarte kollektivigsninger i distriktene, som er mer fleksible og tilpasset behovene.
Dette nevnes i handlingsplanen, men er ikke satt opp som et eget tiltak.

- Liv, helse og samfunnssikkerhet er prioritert hgyt av Salten Regionrad. Dette finner
man i noen grad igjen under temaene om fylkesvegnettet og mobilitet og
kollektivtransport. Det savnes likevel en noe mer konkret tilnaerming til
transportnettets rolle (f.eks. veg, ferge, hurtighat) innenfor beredskap og
beredskapsl@sninger.

- Reiselivets behov er kommentert under temaene, men er i liten grad nevnt konkret i
forbindelse med delmal, strategier eller tiltak.

Nar det gjelder prioritering av konkrete tiltak, har vi falgende innspill, basert pa Salten
Regionrads prioriterte prosjekter (se tidligere innspill):

- Det er positivt og forventet at allerede bundne prosjekter i form av Fv. 834 Bypakke
Bodg og Fv. 835 Bru Engelgya falges opp.

- Det er sveert positivt at Fv. 17 Glomfjord — @rnes er prioritert, i farste omgang med
oppstart av sgndre parsell, men med planlagt utvidelse med annen delfinansiering,
bl.a. bompenger. Prosjektet har gverste prioritet hos Salten Regionrad. Det er viktig
at dette far en rask oppstart og tas videre med utvidede finansieringslgsninger til &
omfatte hele strekningen.
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- Fv. 838 Skauvoll — Sund er ikke nevnt i planen, med unntak av en mulig finansiering
av gang-/sykkelveg pa Inndyr i andre periode. Dette er svaert skuffende, og bidrar til
en alvorlig situasjon for de som er avhengig av denne strekningen. Tungtransporten
langs denne veien gker kraftig na som nytt slakteri pa Ser-Arngy er apnet.
Strekningen er ikke dimensjonert for denne type trafikk og omfang. Strekningen |a
inne i forrige RTP, og er prioritert pa andreplass av Salten Regionrad. Det er gjort
noen mindre tiltak pa denne strekningen, men svaert mye gjenstar. Spesielt gjelder
dette krysset mot Fv. 17 pa Skauvoll og strekningen fram til Skauvoll bru. Krysset er
uoversiktlig med en krevende kurvatur spesielt for tungtransport. Det har veert flere
alvorlige ulykker i dette krysset, og en ombygging/utbedring er nadvendig. Videre er
noe av det tidligere utbedringsarbeidet ikke tilfredsstillende, slik at deler av vegen fra
Skauvoll mot Inndyr har store skader (humper) og darlig baereevne. Sist, men ikke
minst, vil gkt tungtrafikk gjennom Inndyr sentrum med skoleelever og andre myke
trafikanter vaere en darlig kombinasjon. Det haster her a fa pa plass sikkerhetstiltak.
Vi ber primaert om at hele strekningen tas inn i handlingsplanens fgrste periode, og
sekundzert at det avsettes vesentlig midler via portefgljepostene for utbedringer og
sikkerhetstiltak til strekningen.

- Det er positivt at fylkeskommunen gnsker a falge opp prioriteringer fra
«Vegmilliarden» slik at Fv. 835 Bogen — Teammerneset ligger inne som et framtidig
prosjekt. Her ber vi om at fylkeskommunen — i samarbeid med kommunen og
naeringsliv — igangsetter et utredningsprosjekt for a definere problemstillinger, behov
og lgsninger, slik at prosjektet kan modnes til realisering.

- Fv. 813 Beiarfjellet nedre del er ikke nevnt i planen. Dette er et prosjekt som har hgy
prioritet hos Salten Regionrad. Som eneste adkomstveg til kommunen er prosjektet
sveert viktig for samfunnssikkerhet, beredskap og framkommelighet, men har ogsa
betydning for nzeringstransport, arbeids-/skolependling, fritidsreiser og turisme. Det
foreligger konkrete utredninger for Igsning og reguleringsplan er under utarbeidelse.
Vi ber om at dette prosjektet tas inn eller finner midler gjiennom portefgljene for
utbedringstiltak og trafikksikkerhet.

- Fv. 812 Punktutbedring Tuv — Saltdalslia er av Regionradet lansert som et prosjekt
for portefgljestyring, men er ikke inne planen. Strekningen er en viktig ferdselsare for
de sarlige dlene av Bodg, for hele Beiarn og i noen grad Saltdal. Strekningen er
eneste reelle omkjgringsveg ved hendelser som medfarer stenging av Rv. 80. |
realiteten vil fylkets stgrste by samt fergetrafikken fra over Vestfjorden ikke ha tilgang
til E6 ved stengt Rv. 80. Strekningen er lang med flere aktuelle og beskrevne tiltak,
og Salten Regionrad har derfor foreslatt en portefgljetiineerming for punktutbedring,
hvor Tuv-Koddvag er en mulig start. Vi ber om at dette tas inn i videre planer.

- Vi ber om at fylkeskommunen relaterer til Salten Regionrads prioriteringsrekkefalge
nar det gjelder gvrige starre investeringer som ikke er nevnt ovenfor.

- Nar det gjelder oppgradering av tunneler, vedlikehold av bruer, rassikring, fergeleier,
generelt vedlikehold, har Salten Regionrad overlatt prioriteringen til fylkeskommunen.
Det er positivt at flere prosjekter i Salten ligger inne under disse postene.
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- Nar det gjelder tiltaket «Mindre utbedringsprosjekt fylkesveg» ber vi om at
fylkeskommunen benytter tidligere innspill fra Salten Regionrad hvor hver kommune
har prioritert sine strekninger med utbedringsbehov.

- Det er positivt at det planlegges nye nullutslippsferger for sambandene Misten —
Kjerringey og Jektvik — Kilboghavn. | tillegg ensker vi a legge til behovet for nytt
fergemateriell for Agskaret — Foray og i Melgybassenget. Forgy — Agskaret er et
viktig samband pa Fv. 17, og fungerer ogsa internvei bade i Melgy kommune og for
regionen. Fergen i Melgybassenget har stor betydning bade for den interne
kommunikasjonen i kommunen, og i noen grad som avlastningsveg for Fv. 17, noe
som far betydning ved anleggsarbeid mellom Melgy og Glomfjord. Ved utbedring av
fergeleie Drnes bgr det tilrettelegges for nytt utslippsfritt materiell.

- To viktige fergesamband i form av Sgr-Arngy — Sund og Skutvik — Svolveer er ikke
nevnt. Her er det behov for & se pa okt frekvens/kapasitet, og pa sikt materiell.

- Det er positivt at Saltens fem gverste prioriteringer innenfor gang- og sykkelveger er
prioritert i planen. Seerlig prosjektet Fv 838 Inndyr sentrum, men ogsa Fv 17 Dalen —
Hggseth bgr tas tidligere av hensyn til trafikkmengde og tungtrafikk. Vi ber om det tas
hensyn til Regionradets prioritering ved intern prioritering av portefgljemidler for
gvrige strekninger (ref. tidligere innspill).

- Innenfor kollektiviransport, vises det til tidligere kommentar om manglende planlagte
tiltak/aktivitet nar det gjelder nye fleksible kollektivigsninger tilpasset distriktene. Dette
er nevnt verbalt, men ikke satt opp som et tiltak. Videre etterlyses en plan for konkret
satsing innenfor kollektivigsninger for Fauske sentrum.

- Nar det gjelder prioriteringer innenfor det statlige ansvarsomradet, opplever Salten

Regionrad at det er godt samsvar mellom fylkeskommunens og Saltens prioriteringer,
samt et godt samarbeid om oppfalging av disse prioriteringene.

Bodg, den 18.03.22

Kjersti Bye Pedersen Per Gaute Pettersen
daglig leder prosjektleder samferdsel
Vedlegg:

Fylkestingssaken og hgringsdokumentene for Regional transportplan med handlingsprogram
kan lastes ned her:
https://www.nfk.no/innsyn.aspx?response=journalpost_detaljer&journalpostid=1000154577&
scripturi=/innsyn.aspx&skin=infolink&Mid1=1006&
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Sendt: 29.03.2022 14:47:46

Til: Kitt Grgnningsaeter[Kitt. Gronningsaeter@rodoy.kommune.no]
Tittel: Vs: Regional Transportplan Hgringsutkast til gjennomsyn

Fra: Per Gaute Pettersen <Per.Gaute.Pettersen@salten.no>

Sendt: tirsdag 29. mars 2022 13:01
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pedbjo@gildeskal.kommune.no <pedbjo@gildeskal.kommune.no>;
britt.kristoffersen@hamaroy.kommune.no <britt.kristoffersen@hamaroy.kommune.no>;
Sigurd.Stormo@meloy.kommune.no <Sigurd.Stormo@meloy.kommune.no>; Inger Monsen
<Inger.Monsen@rodoy.kommune.no>; rune.berg@saltdal.kommune.no
<rune.berg@saltdal.kommune.no>; aase.refsnes <aase.refsnes@steigen.kommune.no>;
ordforer@sorfold.kommune.no <ordforer@sorfold.kommune.no>

Kopi: Ole Petter Nybakk <ole.p.nybakk@beiarn.kommune.no>; Kjell Hugvik
<Kjell.Hugvik@bodo.kommune.no>; ellen.beate.lundberg@fauske.kommune.no
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Emne: Regional Transportplan Hgringsutkast til giennomsyn

Hei,

Nordland fylkeskommune har sendt ut et hgringsforslag til Regional Transportplan (ref. brev fra
Nordland fylkeskommune 8. mars 2022). Brevet er sendt bade til regionrad/interkommunale rad og
kommunene. Hgringsfrist er 22. april. Selve hgringsutkastet og brevet fra Nordland fylkeskommune kan
finnes her:

https.:.//www.nfk.no/innsyn.aspx?response=journalpost _detaljer&journalpostid=1000154577&scri
pturi=/innsyn.aspx&skin=infolink&Mid1=1006&

Styret i Salten Regionrad vedtok sist fredag (25. mars) vedlagte hgringsinnspill til planen. Innspillet
bygger pa og er forankret i de vedtak som Salten Regionrad tidligere har gjort i forbindelse med Regional
Transportplan, i form av:

e Innspill til selve planprogrammet, med fokus pa transportbehov, utfordringer og
utviklingstrekk (SR-sak 10/21)
o Innspill til konkrete prosjekter (SR-sak 18/21 og 35/21)
Styret ba om at det vedtatte hgringsinnspillet skulle sendes til kommunene for gjennomsyn og
eventuelt mindre korrigeringer/opprettinger dersom det er ngdvendig. Det presiseres at

innspillet fglger prioriteringene fra de forutgaende innspillene, og at det ikke na apnes for nye
prioriteringer eller stgrre endringer. Videre er ogsa kommunene hgringsparter, noe som apner for at


https://www.nfk.no/innsyn.aspx?response=journalpost_detaljer&journalpostid=1000154577&scripturi=/innsyn.aspx&skin=infolink&Mid1=1006&
https://www.nfk.no/innsyn.aspx?response=journalpost_detaljer&journalpostid=1000154577&scripturi=/innsyn.aspx&skin=infolink&Mid1=1006&

kommunene i sine egne innspill eventuelt kan framfgre mer utfyllende eller detaljert informasjon om
sine prioriteringer/prosjekter.

Vi ber om tilbakemelding pa vedlagte innspill (altsd eventuelle korrigeringer/opprettinger) innen

fredag 8. april.

Med vennlig hilsen

Salten Regionrad

Per Gaute Pettersen

Prosjektleder "Samferdsel i Salten"

TIf: +47 75 54 86 00

Mobil: +47 977 24 555

Bespksadresse: Sjpgata 27, 1. etg., 8006 Bodg
Postadresse: Sjggata 27, 8006 Bodg
per.gaute.pettersen@salten.no
www.salten.no

Miljafyrtdrn
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Utskrift fra moteprotokoll

Mote i:  Styret i Salten Regionrad
Dato: Mgte 25. mars 2022

Sak: Styre-sak 21/22
Regional Transportplan Nordland 2022-2033 - Heringsinnspill

Enstemmig vedtak:

Styret i Salten Regionrad viser til Nordland fylkeskommunes brev av 8. mars 2022 om
haring og offentlig ettersyn av «Regional Transportplan 2022-2033 med
handlingsprogram», og takker for anledningen til & gi heringsinnspill til planforslaget.

Salten Regionrad er et politisk samarbeid mellom de ti kommunene i Salten; Beiarn,
Bodg, Fauske, Gildeskal, Hamargy, Melay, Radgy, Saltdal, Steigen og Sarfold.
Regionen har rundt 85.000 innbyggere og er fylkets og landsdelens mest folkerike
region.

Salten Regionrad har tidligere behandlet og gitt innspill til bAde planprogrammet og
handlingsplanen. Denne hgringsuttalelsen gjares av Styret i Salten Regionrad, pa
bakgrunn av Salten Regionrads tidligere vedtak.

Den strategiske delen av planen innleder med en omfattende beskrivelse av status,
utfordringer og utvikling. Denne vurderer vi som relevant og god, og som et nyttig
kunnskapsgrunnlag. Det er seerlig positivt at kunnskapsgrunnlaget peker til relevante
kilder og databaser for videre oversikt. Det er det viktig & vaere oppmerksom pa at
informasjonen pa noen omrader kan vaere utdatert, slik at det ma gjares kvalitative
vurderinger i konkrete saker. For Saltens del gjelder dette saerlig gkning i transport fra
vare to lakseslakterier (Steigen og Gildeskal) og endringer (gkning) i bruk av
togtransport de siste to ar. Vi imgteser en oppdatering av kunnskapsgrunnlag, bl.a. om
naeringstrafikk, som varslet i planen.

De definerte hovedmalene og delméalene med tilhgrende strategier framstar som
relevante og dekker i hovedsak de innspill som Salten Regionrad tidligere har gitt til
planen. Falgende omrader er imidlertid noe svakt behandlet:

- Innenfor mobilitet og kollektivtransport savnes delmal eller strategier rettet mot nye og
smarte kollektivigsninger i distriktene, som er mer fleksible og tilpasset behovene.
Dette nevnes i handlingsplanen, men er ikke satt opp som et eget tiltak.

- Liv, helse og samfunnssikkerhet er prioritert hgyt av Salten Regionrad. Dette finner
man i noen grad igjen under temaene om fylkesvegnettet og mobilitet og
kollektivtransport. Det savnes likevel en noe mer konkret tilnaerming til
transportnettets rolle (f.eks. veg, ferge, hurtigbat) innenfor beredskap og
beredskapsl@sninger.

- Reiselivets behov er kommentert under temaene, men er i liten grad nevnt konkret i
forbindelse med delmal, strategier eller tiltak.

Rett utskrift: MH Dato: 29.03.22
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Nar det gjelder prioritering av konkrete tiltak i handlingsprogrammet, holder Styret i
Salten Regionrad fast pa den prioriteringsrekkefalgen som tidligere er spilt inn i
forbindelse med «Oppdrag 2» (ref. vedtak i Salten Regionrad 27. august 2021
oversendt i brev til Nordland fylkeskommune 1. september 2021). Pa bakgrunn av
dette, kommenteres fglgende:

- Det er positivt og forventet at allerede bundne prosjekter i form av Fv. 834 Bypakke
Bodg og Fv. 835 Bru Engeloya falges opp.

- Det er sveert positivt at Fv. 17 Glomfjord — @rnes er prioritert, i farste omgang med
oppstart av sgndre parsell, men med planlagt utvidelse med annen delfinansiering,
bl.a. bompenger. Prosjektet har gverste prioritet hos Salten Regionrad. Det er viktig
at dette far en rask oppstart og tas videre med utvidede finansieringsl@sninger til &
omfatte hele strekningen.

- Fv. 838 Skauvoll — Sund er ikke nevnt i planen, med unntak av en mulig finansiering
av gang-/sykkelveg pa Inndyr i andre periode. Dette er sveert skuffende, og bidrar til
en alvorlig situasjon for de som er avhengig av denne strekningen. Tungtransporten
langs denne veien gker kraftig nd som nytt slakteri pa Ser-Arngy er apnet.
Strekningen er ikke dimensjonert for denne type trafikk og omfang. Strekningen 1&
inne i forrige RTP, og er prioritert pa andreplass av Salten Regionrad. Det er gjort
noen mindre tiltak pa denne strekningen, men sveert mye gjenstar. Spesielt gjelder
dette krysset mot Fv. 17 pa Skauvoll og strekningen fram til Skauvoll bru. Krysset er
uoversiktlig med en krevende kurvatur spesielt for tungtransport. Det har veert flere
alvorlige ulykker i dette krysset, og en ombygging/utbedring er ngdvendig. Videre er
noe av det tidligere utbedringsarbeidet ikke tilfredsstillende, slik at deler av vegen fra
Skauvoll mot Inndyr har store skader (humper) og darlig beereevne. Sist, men ikke
minst, vil gkt tungtrafikk giennom Inndyr sentrum med skoleelever og andre myke
trafikanter veere en darlig kombinasjon. Det haster her & fa pa plass sikkerhetstiltak.
Vi ber primaert om at hele strekningen tas inn i handlingsplanens fgrste periode, og
sekundeert at det avsettes vesentlig midler via portefaljepostene for utbedringer og
sikkerhetstiltak til strekningen.

- Det er positivt at fylkeskommunen gnsker a fglge opp prioriteringer fra
«Vegmilliarden» slik at Fv. 835 Bogen — Temmerneset ligger inne som et framtidig
prosjekt. Vi ber om at det i handlingsprogrammet konkretiseres prioritering av et
utredningsprosjekt for naermere & definere problemstillinger, behov og Igsninger, slik
at prosjektet kan modnes til realisering. Dette bgr igangsattes sa snart som mulig, og
senest i 2023, med involvering av kommune og neeringsliv. Videre ber vi om at
realisering av utbedring flyttes fra andre til fgrste periode av handlingsprogrammet. Vi
viser for gvrig til problem- og behovsbeskrivelse i Salten Regionrads tidligere innspill
til handlingsprogrammet.

- Fv. 813 Beiarfjellet nedre del er ikke nevnt i planen. Dette er et prosjekt som har hgy
prioritet hos Salten Regionrad. Som eneste adkomstveg til kommunen er prosjektet
sveert viktig for samfunnssikkerhet, beredskap og framkommelighet, men har ogsa
betydning for naeringstransport, arbeids-/skolependling, fritidsreiser og turisme. Det
foreligger konkrete utredninger for lasning og reguleringsplan er under utarbeidelse.
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Vi ber om at dette prosjektet tas inn eller finner midler giennom portefgljene for
utbedringstiltak og trafikksikkerhet.

- Fv. 812 Punktutbedring Tuv — Saltdalslia er av Regionradet lansert som et prosjekt
for portefgljestyring, men er ikke inne planen. Strekningen er en viktig ferdselsare for
de sg@rlige delene av Bodg, for hele Beiarn og i noen grad Saltdal. Strekningen er
eneste reelle omkjgringsveg ved hendelser som medfgrer stenging av Rv. 80. |
realiteten vil fylkets starste by samt fergetrafikken fra over Vestfjorden ikke ha tilgang
til E6 ved stengt Rv. 80. Strekningen er lang med flere aktuelle og beskrevne tiltak,
og Salten Regionrad har derfor foreslatt en portefaljetiinaerming for punktutbedring,
hvor Tuv-Koddvag er en mulig start. Vi ber om at dette tas inn i videre planer.

- Vi ber om at fylkeskommunen relaterer til Salten Regionrads prioriteringsrekkefalge
nar det gjelder gvrige stgrre investeringer som ikke er nevnt ovenfor (ref. tidligere
innspill i forbindelse med «Oppdrag 2»).

- Nar det gjelder oppgradering av tunneler, vedlikehold av bruer, rassikring, fergeleier,
generelt vedlikehold, har Salten Regionrad overlatt prioriteringen til fylkeskommunen.
Det er positivt at flere prosjekter i Salten ligger inne under disse postene.

- Nar det gjelder tiltaket «Mindre utbedringsprosjekt fylkesveg» ber vi om at
fylkeskommunen benytter tidligere innspill fra Salten Regionrad hvor hver kommune
har prioritert sine strekninger med utbedringsbehov.

- Det er positivt at det planlegges nye nullutslippsferger for sambandene Misten —
Kjerringoy og Jektvik — Kilboghavn. | tillegg gnsker vi & legge til behovet for nytt
fergemateriell for Agskaret — Forgy og i Melgybassenget. Foray — Agskaret er et
viktig samband pa Fv. 17, og fungerer ogsa internvei bade i Melgy kommune og for
regionen. Fergen i Melgybassenget har stor betydning bade for den interne
kommunikasjonen i kommunen, og i noen grad som avlastningsveg for Fv. 17, noe
som far betydning ved anleggsarbeid mellom Melgy og Glomfjord. Ved utbedring av
fergeleie @rnes bgr det tilrettelegges for nytt utslippsfritt materiell.

- To viktige fergesamband i form av Sgr-Arngy — Sund og Skutvik — Svolveer er ikke
nevnt. Her er det behov for & se pa okt frekvens/kapasitet, og pa sikt materiell.

- Det er positivt at Saltens fem gverste prioriteringer innenfor gang- og sykkelveger er
prioritert i planen. Seerlig prosjektet Fv 838 Inndyr sentrum, men ogsa Fv 17 Dalen —
Hggseth ber tas tidligere av hensyn til trafikkmengde og tungtrafikk. Vi ber om det tas
hensyn til Regionradets prioritering ved intern prioritering av portefgljemidler for
gvrige strekninger (ref. tidligere innspill).

- Innenfor kollektivtransport, vises det til tidligere kommentar om manglende planlagte
tiltak/aktivitet nar det gjelder nye fleksible kollektivigsninger tilpasset distriktene. Dette
er nevnt verbalt, men ikke satt opp som et tiltak. Videre etterlyses en plan for konkret
satsing innenfor kollektivigsninger for Fauske sentrum.
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Nar det gjelder prioriteringer innenfor det statlige ansvarsomradet, opplever Salten
Regionrad at det er godt samsvar mellom fylkeskommunens og Saltens prioriteringer,

samt et godt samarbeid om oppfalging av disse prioriteringene.
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